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Darstellung der Boden- und Gesteinsarten in den Schichtprofilen der
Bodenaufschliisse nach dem Bohrprofilen, sowie Bodenkennwerte nach

geotechnischem Bericht vom 29.09.2020.

GRUNDLAGE : ZTV-ING

BAUWERKSDATEN

Bauart

Stahlbeton / Spannbeton / Stahl / Verbund

Einwirkung / Verkehrsklassen

DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1

Verkehrskategorie DIN EN 1991-2

1

Verkehrsart DIN EN 1992-2/NA

groRe Entfernung

Klasse Anpralllast Fahrzeugriickhaltesysteme DIN EN 1991-2

MLC 50 /50 - 100

Militarlastenklasse STANAG 50/50 - 100
Einzelstiitzweiten < [m] 8.10
Gesamtlangen zw. Endauflagern <t [m] 8.10

lichte Weite zw. Widerlagern < [m] 7.00
kleinste Lichte Hohe [m] >4.70
Kreuzungswinkel [gon] | 100,00
Breite zwischen den Gelandern [m] 31.20
Briickenflache [m2] | 252.72

ENDGULTIGE ABMESSUNGEN NACH STATISCHEN, KONSTRUKTIVEN
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A 7, Ertuchtigungslos AS Kitzingen BW 671a - BW 672a
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