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1 AIIgemeines.

1.1 Veranlassung

Die Bundesregierung hat im Jahre 1998 ein Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des
Bundes beschlossen. ’

Grundlage fiir das Larmsanierungsprogramm ist die ,Richtlinie fiir die Férderung von MaRnah-
men zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes®. Larmsanierung wird als
freiwillige Leistung des Bundes unter Vorbehalt der dafiir jeweils im Bundeshaushalt zur Verfi-

gung gestellten Mittel gewahrt. Die DB AG, vertreten durch die BBProejekiBat-GmbH DB Netz
AG, ist fur die Umsetzung des bundesweiten Larmsanierungsprogramms verantwortlich.

Die Larmsanierungsmalinahmen bestehen zum einen aus ,aktiven® MaRBnahmen wie z. B. dem
Bau von Larmschutzwanden und zum anderen aus ,passiven® Mafinahmen wie z. B. dem Einbau
von Schallschutzfenstern.

In das oben genannte Larmsanierungsprogramm wurde die Ortsdurchfahrt Marktbreit an der
Bahnstrecke 5321 Treuchtlingen - Wiirzburg aufgenommen. Im Ergebnis von schalltechnischen
Untersuchungen (STU) sind fiir die Ortsdurchfahrt Marktbreit aktive LarmschutzmaRnahmen in
Form von zwei Larmschutzwanden sowie passive MaRBnahmen vorzusehen. Die Larmschutz-
wand 1 ist sine—bahknrreehts bahnlinks [Korrektur] von km 3335668 113,590 bis km +34;696
114,125 und Larmschutzwand 2 ist bakntirks bahnrechts [Korrektur] von km +33;636 113,510 bis
114,220. Die Wandverlangerungen sind durch Verbesserungen der Uberstandslangen moglich
und nicht durch die Absenkung der Sanierungsgrenzwerte begriindet.

Das Baurecht fiir den Bau von Larmschutzwanden wird (iber ein Planfeststellungsverfahren nach
§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) erlangt.

Im Rahmen der Genehmigungsplanung wurden fiir den betroffenen Streckenabschnitt ein UVP-
Screening, sowie eine spezielle artenschutzrechtliche Priifung mit einem landschaftspflegeri-
schen Begleitplan erstellt.

1.2 Lage im Netz

Der Sanierungsabschnitt Marktbreit liegt im Landkreis Kitzingen in der Gemeinde Markt Markt-
breit. Der Landkreis Wiirzburg liegt im Regierungsbezirk Unterfranken in Bayern.

Der Markt Marktbreit ist Mitglied der Verwaltungsgemeinschaft Marktbreit
Die Strecke 5321 Treuchtlingen - Wiirzburg verlauft in Richtung von Ost nach West.
Die Strecke ist zweigleisig und elektrifiziert.

Die Bahnstrecke 5321 verlauft in einem leichten Linksbogen. Das Gleis verlauft vom Bauanfang
bis zum Bahnhof Marktbreit in Bammtage Gleichlage und ab dem Bahnhof in Gleiektage-Damm-
lage.

Sowohl nordlich als auch siidlich grenzen Wohngebiete der Gemeinde Marktbreit an die Bahn-
strecke. Die Altstadt mit den meisten forderfahigen Gebauden liegt rechts der Bahn.

Im Bereich des Bahnhofs verlauft bahnrechts die Enheimer StralRe parallel zum Gleis.

Im Bahnhof Marktbreit liegen die durchgehenden Richtungsgleise 302 und 303 zwischen den -
Bahnsteigen, das Yberhottngssetets Stumpfgleis 304 liegt sidlich. ;

Nordlich der durchgehenden Richtungsgleise liegt das Gleis 301 sowie das Umfahrungsgleis 306
der Nebenstrecke 5207 Markthreit - Mainlande.
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Im vorhandenen Gleisabstand zwischen den Gleisen 301 und 302 kann die Larmschutzwand
bahnrechts nicht zwischen den Gleisen sondern nur nordlich des dreigleisigen Bahnkdrpers an- .
geordnet werden, also im Bereich der Gleise 301 und 306 bzw. des Gleises der Strecke 5207
Marktbreit - Mainlande. Diese Lage wurde bis Wandende beibehalten und in der Schalltechni-
schen Untersuchung beriicksichtigt. Die Kilometrierung bezieht sich nur auf die Strecke 5321.

1.3  Planrechtfertigung

Fur das Vorhaben ,Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes OD Marktbreit auf der VzG-
Strecke 5321 im Sanierungsabschnitt 112,900- 114,400 ist die erforderliche Planrechtfertigung
gegeben. Die Planrechtfertigung ist ein ungeschriebenes Erfordernis jeder Fachplanung und eine
Auspragung des Prinzips der VerhaltnismaRigkeit staatlichen Handelns, das mit Eingriffen in pri-
vate Rechte verbunden ist. Das Erfordernis ist erfiillt, wenn fiir das beabsichtigte Vorhaben ge-
messen an den Zielsetzungen des jeweiligen Fachplanungsgesetzes ein Bedarf besteht, die ge-
plante MaRnahme unter dieseém Blickwinkel also erforderlich ist. Das ist nicht erst bei Unaus-
weichlichkeit des Vorhabens der Fall, sondern wenn es verniinftigerweise geboten ist.
(BVerwGE 56, 110 <118f.>; BVerwG, Urt. v. 05.12.1986, 4C 13/85, BVerwGE 75,214 <232f.>
und BVerwG, Urt. V.08.07.1998,11 A53/97, BVerwGE 107,142 <145>, standige Rechtspre-
chung). :

Die Planrechtfertigung ist fiir das Vorhaben dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) zu ent-
nehmen. Sie ist danach gegeben, wenn die Malinahme gemessen insbesondere an den Zielen
des §1 AEG vernlinftigerweise geboten ist. Nach §1 Abs. 1 AEG ist Zweck des Gesetzes insbhe-
sondere die Gewahrleistung eines sicheren Betriebs der Eisenbahn und eines attraktiven Ver-
kehrsangebotes auf der Schiene. Hierzu gehort u.a. die Erhéhung der Attraktivitat des Schienen-
verkehrs durch Erh6hung der Akzeptanz bei den betroffenen Anwohnern.

Die Anwohner entlang der Strecke Treuchtlingen - Wiirzburg, die heute in erheblichem Umfang
den Immissionen aus dem Schienenverkehr ausgesetzt sind, werden durch den Bau der Schall-
schutzeinrichtungen in erheblichem Umfang entlastet. Dadurch werden sowohl die Lebensquali-
tat der Anwohner verbessert, als auch der Erholungs- und Freizeitwert gesteigert und damit die
Attraktivitat der betroffenen Stadte und Gemeinden in jeder Hinsicht deutlich erhéht. Gemessen
an diesen Zielsetzungen ist das hier festzustellende Vorhaben erforderlich und damit gerechtfer-
tigt.
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2 Beschreibung des vorhandenen Zustandes
Gegenwartig existieren keine weiteren Larmschutzwénde.

Im Bereich der herzustellenden Larmschutzwédnde befinden sich Oberleitungsmaste, Kabeltrog-
trassen, erdverlegte Kabel, sicherungstechnische Anlagen (Signale u. &.).

Im Bahnhof Marktbreit sind zwei Bahnsteige und die notwendige Infrastruktur vorhanden.
Weiterhin existieren im Baubereich folgende Ingenieurbauwerke:

¢ Eisenbahniiberflithrung Bahn-km 113,833 {iber die Enheimer Stralle

e Eisenbahniiberfiihrung Bahn-km 113,922 (ber die Buheleite

e Eisenbahntberfiihrung Bahn-km 114,168 (iber die Staatsstralle 2271

Dabei handelt es sich um drei Massivbriicken.

e Stiitzwand der Enheimer StralRe ca. 113,720 bis ca. km 113,765
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3 Beschreibung des geplanten Zustandes

Die Grundlage fir Linienfihrung und konstruktive Durchbildung der Larmschutzwande ist die
Richtlinie 804.5501. -

Die Larmschutzwande verlaufen parallel zur Gleisachse in einem Abstand von 3,80 m zur
Gleisachse, wobei im Bereich von Einbauten (Oberleitungsmaste, Signale oder dhnlichem) die
Larmschutzwande entsprechend verzogen werden.

Die Planung der Flucht- und Rettungstiren und der Rettungsweg wird gemaR der EBA-Richtlinie
~Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schie-
nenwegen nach AEG” durchgefiihrt.

Larmschutzwand 1:

Die Lange der Larmschutzwand 1 bahnlinks der Strecke 5321 Treuchtlingen - Wiirzburg von km
+13;660-113,590 bis +34:6896-114,125 betragt 436 535 m, Mehrlange gegentber der urspriingli-
chen Planung = 105 m.

Die Hohe der Larmschutzwand betragt 3,00m (iber Schienenoberkante.

In den Bereichen km 113,590 bis km 113,695 und km 114,077 bis km 114,115 der Larmschutz-
wand 1 sind aufgrund der neuen Kabellage durch das ESTW Heidingsfeld Verziehungen der-
Wande von mehr als 3,80m notwendig.

Durch die Wandverziehungen und der geplanten Flachfundamente musS der Kabelkanal im Be-
reich 113,590 bis ca. 113,640 angepasst werden.

Im Bereich der drei zwei Eisenbahnuberfiihrungen Buheleite, Enheimer StraRe wird jeweils der
obere Meter der Larmschutzwand 1 mit transparenten Wandelementen ausgebildet.

Reflexionen aus dem StraRenverkehr sind wegen der hohen Dammlage nicht zu erwarten. Die
unteren zwei Meter der Larmschutzwand im Bereich der o.g. Eisenbahniiberfiihrungen werden
mit beidseitig hochabsorbierenden Wandelementen ausgestattet.

JFe-Eine Flucht und Rettungstiir Ft+e mit 1,60 m Breite und 2,20 m Hoéhe und dem Zugang wird
bei Wand 1 bahnlinks bei km 113,714 gebaut.

Weitere Servicetiiren (1,00 x 2,00) fiir Brﬂckeninépektionen werden an Wand 1 bei #m333;756;
km 113,810 km3+13;948 und km 113,935 ausgefiihrt.

Die Lage der Tiire, Treppen bzw. Zuwegungen und der geplante Verlauf der Larmschutzwand ist
dem Lageplan (siehe Anlage 3) zu entnehmen.

Larmschutzwand 2:

Die Lange der Larmschutzwand 2 bahnrechts des Gleises 301 bzw. der Strecke 5207 Marktbreit
- Mainlande von km #13;636-113,510 bis 114,220 betragt 638 710 m, Mehrlange gegeniiber der
urspriinglichen Planung = 100 m, die Kilometrierung ist bezogen auf die Strecke 5321.

Die Hoéhe der Larmschutzwand betrdgt 3,00m (iber Schienenoberkante.

Im Bereich km 113,522 bis km 113,539 der Larmschutzwand 2 sind aufgrund der neuen Kabel-
lage durch das ESTW Heidingsfeld Verziehungen der Wande von mehr als 3,80m notwendig.

Im Bereich der Stutzmauer ist es notwendig den Wandabstand auf 3,70 m zu verringern und (iber
Kragarmpfosten zu griinden, da die vorherige Lage Larmschutzwand einen Mindestabstand zur
Strafe von min 50cm nicht hatte eingehalten werden kénnen. Der Kabelkanal muss in Folge
dessen angepasst werden.

AuBerdem sind aufgrund der neuen Lage des Mastes 113-28 geanderte Mastumfahrungen not-
wendig.
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Im Bereich des denkmalgeschitzten Empfangsgebaudes wird der Bereich auf dem Bahnsteig
zwischen Unterfiihrung und denkmalgeschiitztem Empfangsgebaude (ca. km 113,510 bis
113,517) komplett transparent ausgefihrt (vgl. 1.3).

An der Larmschutzwand 2 wird wegen der Verschattungsproblematik fiir die Anwesen an der
BahnhofstraRe/Enheimer Stral3e, Friedhofsweg und der Buheleite der obere transparente Meter
zwischen Stiitzwand und EU Enheimer Str. bis zur EU Buheleite vom Bau-km 113,719 bis
113,949 erweitert. Insgesamt sind das ca. 230m. :

Im Bereich der drei Eisenbahniiberfiihrungen Buheleite, Enheimer StralRe und StaatsstralRe 2271
wird jeweils der obere Meter der Larmschutzwand 2 mit transparenten Wandelementen ausgebil-
det. :

Reflexionen aus dem StralRenverkehr sind wegen der hohen Dammlage nicht zu erwarten. Die
unteren zwei Meter der Larmschutzwand im Bereich der 0.g. Eisenbahniberfiihrungen werden
mit beidseitig hochabsorbierenden Wandelementen ausgestattet.

Der gesamte Bereich der Larmschutzwand 2 von der Personenunterfiihrung bis zum Beginn der
Stiitzmauer wird beidseitig hochabsorbierend von Bahnkilometer ca. 113,520 bis ca. 113,719
beidseitig hochabsorbierend ausgefiihrt, um Reflexionen aus dem StraBenverkehr zu vermeiden.

Alle ibrigen Wandelemente der Larmschutzwande werden gleisseitig hochabsorbierend ausge-
bildet.

Eine Flucht- und Rettungstiir in der Larmschutzwandwand 2 wird bei km 113,663 bahnrechts
angeordnet.

Bei Wand 2 bahnrechts werden Servicetiiren (1,00 x 2,00) bei'’km 113,815, Jfe|=|=t—1—1—3v—9-1-6 km 113,
927 und km 114,139 angeordnet.

. Im Bereich des anschliefenden Bahnsteigbereiches sind weitere Zugangs- und Fluchtmoglich-
keiten gegeben.

Die Lage der Tiire, Treppen bzw. Zuwegungen und der geplante Verlauf ist dem Lageplan (siehe
Anlage 3) zu entnehmen.

Aligemeine Bauweise der Lairmschutzwinde:

Der maximale Pfostenabstand betragt auRerhalb von Ingenieurbauwerken 5,00 m und im Bereich
von Ingenieurbauwerken 2,50 m.

Die Griindungskorper sind in der Regel Rammpfahte Stahlrohre, die im oberen Bereich mit einem
Kdécher ausgebildet sind, in welche die Stahlpfosten einbetoniert werden.

Aufgrund von Hmdernlssen im anstehenden Boden bzw mfolge ggf vorhandener hochllegender
Felshorizonte wird bef & e

dertiehr die Griindung mlttels FIachfundamenten erforderhch sein. Diese Festlegungen sind vor
Ort entsprechend den ortlichen Gegebenheiten zu treffen.

Die Sockelelemente aus Stahlbeton befinden sich unterhalb def Schienenoberkante. Im Sockel-
bereich wird das anfallende Oberflachenwasser liber das Planum in die Seitenentwasserung der
8 .
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Strecke bzw. die angrenzende Dammbdschung abgeleitet. Dafiir ist der Einbau einer 20 cm star-
ken wasserdurchlassigen Kiesschicht erforderlich, in die der Betonsockel maximal 10 cm einbin-
det.

In Geldndegleichen kann in Abhangigkeit von den ortlichen Gegebenheiten die Herstellung von
Entwasserungsschlitzen zur Ableitung des Oberflachenwassers ins angrenzende Gelande erfor-
derlich werden.

4 Temporar zu errichtende Anlagen

Der bauzeitlich in Anspruch genommene P+R Parkplatz wird im Berelch des Bahnhof Marktbreit
als Baustelleneinrichtungsflache genutzt.

Im Rahmen von dieser vorrubergehenden Inanspruchnahme kann er nicht durch die Stadt als
P+R Anlage genutzt werden. Bedingt durch das neue ESTW Heidingsfeld wird die Baustellenein-
richtungsflache Richtung Parkplatz verschoben und die Feuerwehrzufahrt zum ESTW freigelas-
sen. X

Es ist kein Grunderwerb notwendig.

5 Tangierende Planungen

Die BaumalRnahmen zum ESTW Heidingsfeld sind abgeschlossen. Die Lage der vorhandenen
Kabeltroge des ESTW sind in der vorliegenden Plananderung beriicksichtigt.

Die Erneuerung der EU Enheimer Str. bei Bahnkilometer 113,833 ist geplant. Hierzu wird es
bahninterne Abstimmungen beziiglich des Baus geben.
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6 Ldarm- und Erschiitterungen wiahrend der Bauphase - AVV Bauldarm

6.1 Aligemeines

Wahrend der BaumalRnahme gelten die Bestimmungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Bauldrm - Gerduschimmission - vom 19. August 1970. Es ist damit zu rech-
nen, dass erhebtiche Uberschreitungen der AVV Bauldarm im Nachzeitraum (iber einen Zeitraum
von mehreren Wochen auftreten werden.

Im Regelabstand von 5,0 m mussen Tiefgriindungen fiir die Larmschutzwandpfosten erstellt wer-
den. Dies soll durch Rammgttindungen-Vibrationsgriindungen, ggf. in Verbindung mit Auflocke-
rungsbohrungen, alternativ durch Bohrpfahlgriindung erfolgen. Um den Bahnbetrieb mdglichst
gering zu beeintrachtigen werden die Arbeiten iberwiegend in Nachtsperrpausen durchgefiihrt.

dgetrr- Durch diese Arbeiten kann die Zumutbarkeitsschwelle der AVV Bauléim Uberschritten

werden.

Auf Grundlage des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG miissen beim Uberschreiten der Zumutbarkeits-
schwelle der AVV Baularm im Rahmen der Méglichkeiten SchutzmaRnahmen ergriffen werden.

Eine nachtliche Bauzeitbeschrankung ist nicht beabsichtigt, da dadurch der Zeitraum der Larm-
einwirkungen erhoht wiirde. Es soll das Bauverfahren mit der kiirzesten Bauzeit angewendet
werden. Es sollen deshalb viele Arbeiten am Tag ausgefiihrt werden, soweit diese technisch und
bahnbetrieblich moglich sind.

6.2 Bahnbetrieb und maogliche Sperrpausen

Die Bahnstrecke 5321 Treuchtlingen - Wirzburg zahlt zu den wichtigen Nord-Siid-Verbindungen
in Bayern. Dort werden tagstiber Taktverkehr fiir den Schienenpersonenverkehr und zwischen
den Takten Guterverkehr abgewickelt. In den Nachten werden vorwiegend Giiterziige gefahren.
Der Umfang des Gliterverkehrs richtet sich nach der Nachfrage der Bahnbetreiber. '

Aus Grinden der Abwicklung des Verkehrs ist wegen der hohen Frequentierung der Strecke ist -
tagsiiber ein eingleisiger Verkehr zur Abwicklung der nachgefragten Personen- und Giiterziige
nicht moglich. Deshalb stehen auch tagsiiber weitgehend nur kurze Zugpausen ohne Gleissper-
rungen zur Verfigung, deren Lange fiir den Bau von Larmschutzwanden nicht ausreicht. Deshalb
mussen die zeit- und gerateintensiven Arbeiten vorwiegend in den Nachtsperrpausen durchge-
flhrt werden.

6.3 Bauablauf

Die Errichtung der Larmschutzwande erfolgt in Abschnitten.

Mit Baubeginn werden vorwiegend in Tagschichten die vorhandenen Kabel manuell unter Beihilfe
von Kleingeraten freigelegt und die Kampfmittelsondierung durchgefiihrt, die Grundlage der Aus-
fihrungsplanung sind.

Die Grindungséffnungen werden manuell unter Beihilfe von Geraten freigelegt, die Griindungs-
rohre werden in die vorgesehene Ortlichkeit durch Zwei-Wege-Bagger verfahren.

Die Baumalinahme ist auf Grund der topbgraphischen Verhadltnisse am Standort (Dammlage
bzw. Gelandeanschnitt) grofstenteils nur von der Gleisseite aus realisierbar. ‘

Das Einbringen der Griindungsrohre erfolgt deshalb (iberwiegend durch-Rammgerate Riittel- und
Vibrationsgerate am Zwei-WegefBagger vorwiegend in nachtlichen Sperrpausen.

Soweit moglich, werden in kleineren Bereichen - wenn die Voraussetzungen einet geeigneten
Zufahrt von aufBen und bei grolReren Abstanden gegeben sind - die Griindungsarbeiten von au-
Ren und dann tagstliber durchgefihrt. Dies ist z. B. im Bereich des Parkplatzes und bei parallel
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zum Gleis verlaufenden StralRen (bahnrechts von km ca. 335638 113,510 bis 333;765;-113,660)
maoglich.

Die Arbeiten werden Ublicherweise mit mehreren Geréiten gleichzeitig ausgefiihrt. Aus Griinden
der Sicherung gegen die Gefahren aus dem Eisenbahnverkehr kénnen jedoch nicht mehr als
zwei Baukolonnen gleichzeitig eingesetzt werden.

Nach Einbringen der Griindungsrohre werden diese im oberen Bereich ca. 0,7 m freigelegt, die
Pfosten durch den Zwei-Wege-Bagger eingehoben und betoniert. Die Abbindezeit des Betons ist
einzuhalten.

Nach der Abbindezeit des Betons werden durch Zwei-Wege-Bagger die vorgefertigten Betonso-
ckelelemente und dann die Wandelemente in Nachtsperrpausen eingehoben.

Bei der fortlaufenden Bautatigkeit (Wanderbaustelle) fiir die Errichtung einer LSW spielen MaR-
nahmen bei der Einrichtung der Baustelle, tempordre AbschirmmaRnahmen und eine bzgl. der
Anwohner optimierte Aufstellung von Baumaschinen lediglich eine untergeordnete Rolle.

Auch Malinahmen wie dem Einsatz gerdauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren sind durch
die Art der Arbeiten Grenzen gesetzt.

Eine nachtliche Bauzeitbeschrankung wiirde den Zeitraum der erheblichen Larmeinwirkungen
durch die Baumafinahme fiir die nachstgelegenen Anwohner deutlich erhéhen.

6.4 Wabhl des Griindungsverfahrens - Vorgesehenes Gerit

Die im Rahmen der Baumalinahmen zum Einsatz kommenden larmrelevanten Gerate, Maschi-
nen, Anlagen, Anlagenteile und Nebeneinrichtungen sind unter Beachtung des Standes der Tech-
nik zur Larmminderung und zur Reduzierung von Erschiitterungen zu errichten und zu betreiben.

Im Hinblick auf den Luftschall sind durch die zum Einsatz kommenden Gerate und Maschinen die
Gerauschemissionsgrenzwerte nach Tab. Art. 12 fiir die Stufe Il der ,Richtlinie 2000/14/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates, vom 08.05.2000“ einzuhalten. Dies wird in den Aus-
schreibungsunterlagen an die ausfiihrenden Firmen (bermittelt.

Zur Beschleunigung des Bauablaufes kommen mehrere Grundungsgerate und Bautrupps gleich-
zeitig zum Einsatz.

6.5 Erschiitterungen

Es ist ztbeftirehten nicht auszuschliellen, dass durch die Griindungsarbeiten Rammtatigkeiten
in Gebauden mit geringem Abstand gleichzeitig erheblich beldstigende Erschiitterungen gem.
DIN 4150-2 ,Erschitterungen im Bauwesen - Einwirkungen auf Menschen in Gebauden® auftre-
ten kénnen, die die Beeintrachtigungen erheblich verstarken.

Es ist vorgesehen, erschiitterungsarme Griindungsverfahren einzusetzen, und dass bei schwie-
rigen Untergrundverhaltnissen AuflockerungsmaflRnahmen vorgenommen werden, so dass die
auftretenden Erschiitterungen bei den Griindungsarbeiten nach dem Stand der Technik Es-ist

VOTE n , cl ohesa
minimiert werden-kénfer.

. Baubegleitend werden Erschiitterungsmessungen durchgefiihrt. In den bisherigen BaumaRnah-
men in den vergangenen zehn Jahren aus dem Larmsanierungsprogramm konnten messtech-

nisch keine Uberschreitungen der zulissigen-Etsehiittertngsgrenzwerte Anhaltswerte festgestellt
werden.
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6.6  Offentliches Interesse

Fir allgemeine Wohn-, bzw- Misch- bzw. Gewerbegebiete gelten gemaR der Allgemeinen Ver-
waltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm vom 19.08.1970 (AVV Bauldrm) am Tag Immissi-
onsrichtwerte von 55 dB(A), 60 dB(A) bzw. 65 dB(A), sowie nachtliche Immissionsrichtwerte von
40 dB(A) bzw- , 45 dB(A) bzw. 50 dB(A) in der Reihe der aufgefiihrten Nutzungens. Bbei einer
Uberschreitung um 5 dB(A) sollen MaRnahmen zur Minderung ergriffen werden (Nr. 4.1. AVV
Baularm).

Von einer Stilllegung von Baumaschinen kann abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten im 6f-
fentlichen Interesse erforderlich sind und ohne Uberschreitung der Richtwerte nicht durchgefiihrt
werden kénnen (Nr. 5.2.2. AVV Baularm).

Die MalRnahmen aus dem Larmsanierungsprogramm liegen im &ffentlichen Interesse und sind
ohne Uberschreitung der Richtwerte nicht moglich.
6.7 Optimierter Bauablauf

Die insgesamt 438 535 m lange Larmschutzwand 1 bahnlinks muss vollstandig von km 313;666
113,590 bis +34;696-114,125 vom Gleis aus gebaut werden. Fiir diese Wandldange sind ca. 95
115 Pfosten mit ca. 95 115 Griindungen erforderlich.

Neuere Erfahrungen haben ergeben, dass fiir das Einbringen der Griindungsrohre pro Rohr ein
zeitlicher Aufwand von ca. 3 Minuten erforderlich ist. Fiir die Vorbereitung und den Arbeiten mit
dem Arbeitszug werden weitere ca. 5 Minuten veranschlagt.

Bei einem Zeitansatz von etwa 8 Minuten pro Griindung sind dafiir ca. 16 Einsatzstunden ZWB
mit Vibrationseinrichtung notwendig. Wir gehen davon aus, dass die Griindungen auf der Lange
von 535 minnerhalb von ca. zwei Nachtschichten im Boden sind.

Die dort wohnenden Anwohner sind von sekt hohem nachtlichem Bauldarm voraussichtlich jeweils
in —etrer zwei Nachten direkt betroffenen.: Wegen der Arbeitsgeschwindigkeit der Griindungen
von ca. 38-bis26 30 Grindungen pro Nachtschicht wird bereits in der folgenden Nacht durch die
dann vorhandene Entfernung des Griindungsgeréts von 50 bis ca. 100 m die nachtliche Larm-
spitzenbelastung nicht mehr erreicht (,Wanderbaustelle®).

Fir den Einbau von Pfosten mittels ZWB nach einigen Wochen (Abbindezeit des Betons) sowie
den Einbau der Sockel- und Wandelemente nach wiederum einigen Wochen sind fiir diesen Ab-
schnitt ca. 9 11 Nachtschichten erforderlich. Nahere Ausfiihrungen zum Thema Bauldrm sind in
der Anlage 12 Baularmgutachten aufgefiihrt.

Die insgesamt von 438 610 m [Korrektur] auf 710 m verlangerte targe-Larmschutzwand 2 bahn-
rechts muss von ca. km +H3;765 113,660 bis ca. 114,220 (= ca. 455 560 m) vom Gleis der Strecke
5207 Marktbreit - Mainlande ausgebaut werden. Fiir diese Wandlange sind ca. 95 112 Pfosten
mit ca. 95 112 Grundungen erforderlich.

Die LSW 2 wird unter Berlicksichtigung der Anschlussfahrten zur Mainlandebahn im Bereich
113,660 bis 114,220 tagsiiber gebaut. Wenn auf der Strecke 5207 langere Gleissperrungen am
Tag méglich sind, werde diese genutzt. Die LSW 2 kann in dem Bereich dann tagsiiber gebaut
werden. Sollten aber nicht ausreichend Sperrpausen auf dem Gleis zur Verfligung stehen, wird
die LSW 2 auch in der Nacht gebaut werden. '

Die Dauer der Griindungsarbeiten wird mit etwa 3 Tagsperrpausen geschatzt.
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Bei einem Zeitansatz von etwa 8 Minuten pro Grindung sind dafur ca. 13 Einsatzstunden ZWB
mit Vibrationseinrichtung notwendig. Wir gehen davon aus, dass die weiteren Griindungen auf
der Lange von 710 m innerhalb von ca. zwei Tagschichten im Boden sind.

Fur den Einbau von Pfosten mittels ZWB nach einigen Wochen (Abbindezeit des Betons) sowie
den Einbau der Sockel- und Wandelemente nach wiederum einigen Wochen sind fir diesen Ab-
schnitt ca. 15 Tagsperrpausen erforderlich.

Im Bahnhofsbereich vom Wandanfang beim Empfangsgebaude kaf# wird bis ca.#¢m113;6% km
113,660 die Larmschutzwand 2 tagsiiber errichtet-werden.

Nahere Ausfiihrungen zum Thema Bauldarm finden sich auch ab 6.12 und in der Anlage 12 Bau-
larmgutachten.

6.8 Hohe Vorbelastung der Strecke

Die Zumutbarkeitsschwelle wird auch durch die Vorbelastung bestimmt (BVerwG v. 10.07.2012,
Az.7 A 11/11). Die ermittelte Larmvorbelastung durch Zugverkehr liegt allerdings noch erheblich
unter der o.g. zu erwartenden Belastung durch den Baularm. AuRBerdem ist zu berticksichtigen,
dass der Gerdauschcharakter des Bauldarms stark von dem der Zuggerdausche abweicht, sowohl
hinsichtlich der Art (Impulshaltig) als auch des Zeitablaufes.

Bohrgerite haben typische Schallleistungspegel in Hohe von etwa 109 dB(A) bis zu 9 125
dB(A) bei GroRRbaugeraten, Vibrationsrammen-Vibrationsgeraten etwa 35 110 dB(A).

Diesernaehttiche-Beurteilungspegel entspricht-etwa-liegen hoher als der zu erwartenden Larm-
belastung aus den Zugzahlen der Prognose 2025: Zuglarmbelastung in einem Abstand von 25 m
von bis zu 74,4 67;5-dB(A) betin der Analyse 2864-2006 und von 76,9 dB(A) bei der Prognose
2025.

Allerdings ist auch zu sehen, dass dieser Pegel nur einige Tage je Immissionsort herrscht, wah-
rend der Bahnbetrieb durchgangig emittiert. Somit ist der temporare Baularm zumindest im Nah-
feld einer Baumalinahme zwar héher als der Bahnlarm im Regelbetrieb und weicht auch von der
Gerauschcharakteristik zum Bahnlarm ab, stellt aber bei der Art der BaumalRnahme keine dauer-
hafte Belastung dar.
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6.9 Lirmreduzierung durch Verminderung des Zugverkehrs wihrend der Bauphase

Durch die Sperrung eines Gleises ist die bahnbetriebliche Leistungsfahigkeit der Strecke erheb-
lich eingeschrankt bzw. bei der Bahnlinie 5321 Treuchtlingen - Wiirzburg nicht mehr gegeben.
Die betroffenen Ziige werden grolsraumig umgeleitet.

Dies fiihrt ebenfalls zu einer Larmreduktion um ca. 3 dB(A) wahrend der Bauzeit durch die Hal-
bierung der Zugzahlen.

6.10 Informationen der Biirger

Die Anwohner werden vor Baubeginn lber den Ablauf der Bauarbeiten umfassend informiert.
AuRerdem mttsser-werden wahrend der Bautatigkeiten Ansprechpartner der 6rtlichen Bautiber-
wachung und der Baufirma erreichbar sein. Die Kommunikationsdaten werden auf den Bautafeln
fir jedermann veroffentlicht.

6.11 Sanierungsziel

Nach Errichtung der Larmschutzwande wird die dauerhafte Verbesserung der Verkehrslarmsitu-
ation zukiinftig im Mittel zwischen 7 und 8 dB (A) tags und nachts betragen. Fiir die erste Reihe
der Wohngebaude werden maximale Pegelminderungen zwischen 11 dB (A) und bis zu 12 dB
(A) erzielt.

Weitere - statistisch nicht erfasste - entfernter gelegene Gebaude werden ebenfalls dauerhaft von
diesen MaRnahmen profitieren. Durch die Errichtung der Larmschutzwande wird somit eine deut-
liche Verbesserung der Immissionssituation (aktiver Schallschutz) Ortsdurchfahrt erzielt werden.
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6.12 Rechtliche Grundlagen (neu)

Allgemein hat die Vorhabentragerin als Anlagenbetreiber von Baustellen, Baulagerplatze und
Baumaschinen gemald §22 Abs.1 Nr. 1 und 2 sicherzustellen, dass

e Schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind und dass

e nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Min-
destmal beschrankt werden

Die bauzeitlichen Schallimmissionen von Baustellen werden nach der nach § 66 Abs.2 Bun-
desimmissionsschutzgesetz (BImSchG) libergeleiteten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift AVV
zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissionen- von 1970 gemessen und beurtellt

'6.13 Immissionsrichtwerte nach AVV Bauléirm, Ziffer 3.1.1 (neu)

Gemall AVV Baularm gelten in Abhadngigkeit von Nutzung eines Gebietes unterschiedliche Im-
missionsrichtwerte. Die Immissionsrichtwerte sind nach AVV Baularm 3.1.1. in der folgenden
Tabelle aufgefuhrt:

Gebietskategorie Tag Nacht
07:00 - 20:00 ~_20:00 - 07:00

Gebiete in denen nur gewerb-
liche oder industrielle Anlagen
und Wohnungen fiir Inhaber
und Leiter der Betriebe sowie 70 dB(A) 70 dB(A)
fur Aufsichts- und Bereit- ' v

schaftspersonen unterge-
bracht sind

Gebiete in denen vorwiegend
gewerbliche Anlagen unterge- 65 dB(A) 50 dB(A)
bracht sind

‘Gebiete mit gewerblichen An-
lagen und Wohnungen, in de- _
nen weder vorwiegend ge- ;

werbliche Anlagen noch vor- 60 dB(A) ' s )
wiegend Wohnungen unterge-
bracht sind

Gebiete in denen vorwiegend
Wohnungen untergebracht 55dB(A) 40 dB(A)
sind .

Gebiete in denen ausschlieRR-
lich Wohnungen unterge- 50 dB(A) 35 dB(A)
bracht sind

Kurgebiete, Krankenhduser '
und Pflegeanstalten 45 dB(A) 35 dB(A)

Fir den Bereich von Marktbreit sind bereichsweise die Werte fiir allgemeines Wohngebiet,
Mischgebiet und Gewerbegebiet anzusetzen.

Die Tagzeit beginnt um 07:00 Uhr und endet um 20:00 Uhr, die Nachtzeit bleginnt um 20:00 Uhr
und endet um 07:00 Uhr.

Der Immissionsrichtwert ist tiberschritten, wenn der ermittelte Beurteilungspegel die genannten
Richtwerte tiberschreitet. Der Immissionsrichtwert fiir die Nacht ist ferner iberschritten, wenn
ein Messwert oder mehrere Messwerte den Immissionsrichtwert um mehr als 20 dB(A) tiber-
schreiten.
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6.14 Notwendige Arbeitsschritte (n_eu)
Fir den Bau von Larmschutzwanden sind folgende Arbeitsschritte erforderlich:

Bauphase 1 Bauvorbereitende MaRnahmen:
Tagarbeiten ohne Sperrpausen
e Baufeldfreimachung, Rodung (Kettensage)
e Erdaushub Kopflocher (Schaufel, Kleingerate)
Dafur sind Schallleistungen von 93 bis 104 dB(A) zu erwarten.

Bauphase 2 Griindungsarbeiten teilweise am Tag oder in der Nacht
e Transport und Einbringen der Griindungsrohre (ZWB mit Vibrationseinrichtung)
Dafir sind Schallleistungen bis 110 dB(A) zu erwarten.

Bauphase 3 Erdaushub und Montagearbeiten teilweise am Tag oder in der Nacht
e Erdaushub fir Stahlbetonsockel (Zweiwegebagger; ZWB)
e Transport der Griindungsrohre zum Einbauort (ZWB mit Kleinwagen)
e Betoneinbau Sauberkeitsschicht in Griindungsrohre (ZWB mit Kleinwagen)
e Einsetzen der Pfosten (ZWB mit Kleinwagen)

e Betonverguss der Pfosten in den Griindungsrohren (ZWB mit Kleinwagen, Verdichter Be-
ton) .

e Transport und Einhangen der Stahlbetonsockel (ZWB mit Kléinwagen)
e Transport und Einhangen der Wandelemente (ZWB mit Kleinwagen)
e Erdverfiillung der Stahlbetonsockel (ZWB)

Dafiir sind Schallleistungen bis 100 dB(A) zu erwarten.

Der Stand der Technik fir die heutigen Baumaschinen liegen die Schallleistungspegel bei klei-
nen Anbauvibratoren im Mittel bei ca. 110 dB(A), die eines Zweiwegebaggers bei ca. 100
dB(A). : )

6.15 MaRnahmen zur Minderung des Bauldrms
Wir haben folgende MaBnahmen zur Verringerung des Bauldarms festgelegt:

e Fur den Betrieb der Baustelle gelten die Anforderungen der AVV Bauldrm mit den dort ge-
nannten Hinweisen. -

e Die Baustelle wird so betrieben, dass unnétige Larmbelastigungen vermieden wérden, die -
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, z. B. kein unnétiges Laufenlassen von Mo-
toren etc.

e Die Einwirkzeiten larmintensiven Baugerats werden so weit als moglich minimiert.
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Arbeiten zur Nachtzeit sowie an Wochenenden und Feiertagen werden auf das unbedingt
erforderliche MaR beschrankt. Entsprechende und notwendige Ausnahmegenehmigungen
(die Notwendigkeit wird mit den zustandigen Stellen im Vorfeld der Arbeiten abgestimmt).

Arbeiten wahrend der Nachtzeit wérden, soweit als baubetrieblich méglich, in gréRtmdgli-
chem Abstand zur nachstgelegenen Wohnbebauung_ durchgeflhrt.

Schalltechnisch glinstigere 'Bauverfahrén werden konventionellen Verfahren vorgezogen.
Brechende Verfahren werden nur dann angewandt, wenn der Einsatz von Drehbohrgeraten
zur Auflockerung des Untergrunds sich nicht als zielflihrend erweist.

Eingesetztes Baugerat sollen den Anforderungen der Richtlinie 2000/14/EG entsprechen.

Vor larmintensiven Arbeiten nachts soliten die Anwohner vorab rechtzeitig informiert wer-

den (z. B. Bekanntmachung im Amtsblatt, Tageszeitungen, Postwurfsendungen etc.).

6.16 Organisatorische MaBnahmen (neu)

Wir haben folgende organisatorischen MalRnahmen festgelegt:

Beauftragung eines Ansprechpartners (Bauiiberwacher Lirm)

Die Vorhabentragerin beauftragt ein Fachbiiro zur Ermittlung der zu erwartenden Emissio-
nen auf der Grundlage der tatsachlich verwendeten Baugerate in den tatsachlich genutz-
ten Sperrpausen tagsuber oder nachts und die Ermittlung der Larmbetroffenen. Eine Kon-
taktperson des Biiros steht fir die Blrger als Ansprechpartner zur Verfigung.

Kommunikation iiber Baubeginn

Die Biirger der Gemeinde werden vor Baubeginn (ibef den Start der Bauarbeiten ortsiib-
lich und durch Wurfsendungen informiert

Information iiber lirmintensive Arbeiten

Die vom Larm betroffenen Biirger der Gemeinde werden vor Baubeginn larmintensiver Ar-

beiten tiber den Start der Bauarbeiten ortsiiblich und durch Wurfsendungen informiert

Ausweichquartier

Sollten bei larmintensiven Griindungsarbeiten die Larmbelastungen trotz der vorgesehe-
nen Malinahmen zu hoch werden, kann fiir die Nachte ein Ausweichquartier (Hoteliiber-
nachtung) zur Verfligung gestellt werden.
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6.17 Fazit

Das angedachte Bauverfahren ist unter Beriicksichtigung des zeitlichen Aspektes dasjenige, wel-
ches die kiirzeste Bauzeit garantiert. Bautechnische oder organisatorische MalRnahmen zur Re-

du2|erung des Baularms wurden dargelegt -Srﬁd—bervefhatms-n‘ra%rgem—mﬁwand—mehi—eéef—nw

Durch die erheblicher nachhaltiger Verbesserung der zUk[jnftigen Larmsituation um bis zu 12
dB/A) sind u. E. die vergleichsweise wenigen temporaren Baularmbelastungen in Kombination
mit den bautechnischen und organisatorischen MaRnahmen aus Sicht der Vorhabentragerin zu-
mutbar.
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7 Umweltauswirkungen

7.1  Allgemeines

Im Baubereich befinden sich keine Natura-2000-Gebiete (Flora-Fauna-Habitat bzw. EU-
Vogelschutzgebiet), Natur- oder Landschaftsschutzgebiete sowie gemeindeeigenen Biotope.

7.2 Vermeidungs- und VerminderungsmafBnahmen

Folgende Vermeidungs-, Schutz- und VerminderungsmalRnahmen werden umgesetzt, um Ein-
griffe in Natur und Landschaft nach §14BNatSchG weitestgehend und Verbotstatbestande nach
§44BNatSchG vollstandig zu vermeiden:

Folgende Vermeidungsmalnahmen sind erforderlich:

o Aufstellen von Reptilienschutzzdaunen

e Bautabuzonen & Aufstellen von Bauzdunen

e Rodung der Geholze auRerhalb der Vogelbrutzeit
o Vogelschutzstreifen

e Kleintierdurchlasse

Folgende Rekultivierungs- und AusgleichsmalRnahmen sind erforderlich:

o Wiederherstellung, Rekultivierung und Herstellung von gleisbegleitenden Griinflichen

‘o Streuobstbestand im Komplex in artenreiches Extensivgriinland (Glatthaferwiese)

Die Berticksichtigung allgemeiner Schutzvorkehrungen - einschldagigen Richtlinien und dem
Stand der Technik entsprechend - sind im Rahmen der Ausfiihrungsplanung und der umweltfach-
lichen Bautiberwachung sicher zu stellen. Sie gelten fiir das gesamte Baufeld und tragen zur
Vermeidung und Minimierung der Beeintrachtigungen auf einzelne Schutzgiiter bei:
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o Die Inanspruchnahmen fiir das Baufeld sowie fiir die Zufahrten werden auf die unbedingt
erforderliche FlachengréRe begrenzt (Schutzgut Pflanzen und Tiere, Boden, Kulturgiiter).

¢ Das Risiko eines Schadstoffeintrags in Boden, Grundwasser und Oberflachengewasser
wird durch den Einsatz aller Bautechniken nach dem neuesten Stand der Technik sowie
durch die Einhaltung der einschldgigen Vorschriften zur Bodenverdichtung und zur Ver-
hinderung von Grundwasserbelastungen gemald einschlagiger Richtlinien und Gesetze
minimiert (Schutzgut Boden, Wasser). So sind beispielsweise Kraftstoffe, Hydraulik- und
Mineraldle nur auf befestigten und gegeniiber dem Untergrund abgedichteten Flachen in
dafiir zugelassenen Behiltnissen zu lagern. Olbindemittel sind auf der Baustelle in ausrei-
chender Menge vorzuhalten. Betonfahrzeuge und -maschinen sind nur auf eigens fir die-
sen Zweck eingerichteten Anlagen und Flachen und nicht auf unbefestigten Flachen zu
reinigen.

e Alle bei den Tief- und Riickbauarbeiten anfallenden Materialien, die nicht an Ort und
Stelle wieder eingebaut werden kénnen oder die direkt nach dem Aus-/Riickbau zur Ver-
wertung auRerhalb der BaumaRnahme transportiert werden, miissen voriibergehend auf
dem P+R Parkplatz (BE-Flache) im Bereich Bahnhof Markbreit atf-eirerdafirgeeigreten
Haehe bis zur Beprobung und anschlieRenden Entsorgung bereitgestellt werden. Die un-
terschiedlichen Fraktionen sowie Teilmengen einer Abfallfraktion mit bekannten unter-
schiedlichen Schadstoffgehalten sind dabei getrennt voneinander aufzuhalden. Eine Ver-
mischung von zu entsorgenden Materialien unterschiedlicher Art und/oder Kontamination
ist nicht zuldssig. Die Bereitstellungsflachen miissen fiir die Lagerung von belastetem Ma-
terial so beschaffen sein, dass die Umwelt, z. B. das Grundwasser, nicht durch Schad-
stoffe gefahrdet wird. Alternativ kann das Material im eingebauten Zustand im Vorfeld der
Baumalnahme abfalltechnisch untersucht werden.

e Reduktion von Larmemissionen durch alle Baularm mindernden MaRnahmen gemaf
Stand der Technik. Die ausfiihrenden Baufirmen werden grundsatzlich verpflichtet, alle
gebotenen Malinahmen, wie die Wahl entsprechender gerdausch- und erschiitterungsar-
mer Bauverfahren und Maschinen, zur Minderung der Beeintrachtigung durch den Bau zu
ergreifen. Die Bestimmungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Baularm (AVV Bauldrm) sind einzuhalten.

e Es wird der Einsatz einer umweltfachlichen Bauiiberwachung empfohlen.
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7.3  Umweltvertraglichkeit :
7.3.1 Schutzgut ,,Menschen, insbesondere der menschlichen Gesundheit®
In unmittelbarer Nahe des Baubereiches befinden sich Wohngebiete der Gemeinde Marktbreit.

Wéhrend der BaumalRnahme gelten die Bestimmungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Bauldrm - Gerduschemission - vom 19. August 1970. Es ist damit zu rechnen,
dass erhebliche Uberschreitungen der AVV Baularm im Nachtzeitraum iber einen Zeitraum von
mehreren Wochen auftreten werden (siehe Abschnitt 6). :

Wahrend der Griindungsarbeiten sind Erschiitterungen zu erwarten. Die entsprechenden Nor-
men (DIN 4150 Teil 2) werden eingehalten. Baubegleitend werden Erschiitterungsmessungen
zur Beweissicherung durchgefiihrt.

Eine erhebliche Beeintrachtigung des Schutzgutes Mensch ist aufgrund des Vorhabens insbhe-
sondere in Anbetracht der, unter Abschnitt 6.16 und 6.17 genannten VermeidungsmaRnahmen
nicht vordringlich zu befiirchten. Falls es wider Erwarten im Rahmen der Baudurchfiihrung zu
einer erheblichen Uberschreitung der Richtwerte bzw. zu einer erheblichen Stérung der umlie-
genden Gebiete kommt, welche durch entsprechende stichprobenartige sowie kontinuierliche
Messungen zu iUberwachen sind, sind entsprechende MalRnahmen zum Schutz der Anwohner zu
ergreifen.

Mit der Errichtung der Larmschutzwande wird die bisherige Larmbelastung des Schutzgutes
»-Mensch® durch den Bahnbetrieb reduziert und eine erhebliche und nachhaltige Verbesserung
der Lebensqualitat erreicht.

7.3.2 Schutzgut ,,Flera; Fauna; Biotepe Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt*
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Tiere

Aufgrund des Fehlens geeigneter Lebensraume im Wirkraum des Vorhabens sowie aufgrund der
Eingriffsintensitat konnten im unmittelbaren Umfeld schon im Vorfeld bzw. wahrend der Kartie-
rungen Vorkommen artenschutzrechtlich relevanter Tierarten folgender Gruppen bzw. Arten aus-
geschlossen werden: Sdugetiere (ohne Fledermause), Amphibien, xylobionte Kéafer, Libellen,
Tag- und Nachtfalter, Fische und Rundmauler sowie Schnecken und Muscheln.

Fledermause:

Im Wirkraum des Vorhabens sind keine erkennbaren Quartierbdume vorhanden. Vom Vorhaben
sind auch keine Gebaude betroffen. Eine erhebliche Beeintrachtigung dieser Artengruppe kann
ausgeschlossen werden.

Vogel: X
Fur die Baumalinahmen werden stellenweise Geholze, die als Niststatten dienen kdnnen, im

Baufeld entfernt. Beide Seiten der Bahnlinie weisen geschlossene Gehdlzsaume auf. Insbeson-
dere in Eingriffs-bereich des Vorhabens sind abschnittweise Hecken und (iberwiegend Einzel-
baume in angrenzenden Garten vorhanden. Die notwendigen Baum- und Gehdlzriickschnitte sind
auRerhalb der Vegetationsperiode auszufiihren. Erhebliche Beeintrachtigungen sind somit nicht
zu erwarten. :

Reptilien: _
Der Bahndamm ist weitestgehend mit Gehdlzen bewachsen, an der Oberkante bis auf die Brii-

ckenbauwerke durchgehend Ns—emﬁgeﬂm—eebret—zthefwaﬁenée%%epfmem&ﬂ—keﬁe—&e%mr

Bei den Begehungen im Jahr 2009 sowie sechs weiteren Kartierungsterminen im Jahr 2018 konn-
ten die beiden potenziell vorkommenden Reptilienarten Zauneidechse und Schlingnatter nicht
nachgewiesen werden. In Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehorde des Landkreises Kit-
zingen, sowie der Hoheren Naturschutzbehdérde, kann davon ausgegangen werden, dass das
Untersuchungsgebiet nicht als permanenter Lebensraum bzw. als Fortpflanzungs- und Ruhe-
statte fiir diese Reptilienarten geeignet ist.

Der von der Malinahme betroffene Streckenabschnitt hat bestenfalls eine Funktion als lineares
Verbindungselement.

Zur Vermeidung einer anlagenbedingten Barrierewirkung werden die LSW-Bauteile in einem Ab-
stand von ca. 10 m mit Kleintierdurchlassen ausgestattet. Zusatzlich werden ca. alle 50 m Gabio-
nen zur Strukturanreicherung entlang der LSW aufgestellt. Im Bereich angrenzender potenziell
vorkommender Reptilienhabitate sind, zum Schutz der Lebensraume und einwandernder Repti-
lien, Reptilienschutzzaune aufzustellen sowie Bautabuzonen auszuweisen.

Fir Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie europdische Vogelarten gem. Art. 1 der Vo-
gelschutzrichtlinie sind die oben genannten MaRRnahmen zur Vermeidung zu ergreifen, um Ge-
fahrdungen zu vermeiden oder zu mindern. Die Ermittlung der Verbotstatbestande erfolgte unter
Berlcksichtigung dieser Vorkehrungen. Demnach sind keine Arten betroffen, fiir die Verbotstat-
bestande des § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG erfillt sind.
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Details sind der Unterlage zur artenschutzrechtlichen Priifung zu entnehmen.

Die artenschutzrechtliche Prifung wurde als Anlage 9.1 aktualisiert, Anderungen sind in hellblau
dargestellt. Der Landschaftspflegerische Begleitplan wird als Anlage 9.2 ergénzt.

Pflanzen

Im unmittelbaren UG wurden im Rahmen der Biotop- und ‘Nutzungstypenkartierung keine beson-
ders oder streng geschiitzten Pflanzen gefunden.

Der unmittelbare Eingriffsbereich weist i.W. Biotop- und Nutzungstypen von geringer bis mittlerer
Wertigkeit auf, welche durch menschliche Einfliisse (iberpragt und teilweise stark beeinflusst sind.

Bauzeitlich beeintrachtigte Flachen werden im Zuge von RekultivierungsmafRnahmen wieder
hergestellt.

Im Rahmen des Biotopwertverfahrens werden die vorhabenbedingten bzw. flichenhaften Beein-
trachtigung von Biotop- und Nutzungstypen ermittelt und entsprechende KompensationsmaRnah-
men entwickelt um eine nachhaltige Beeintrachtigung des Schutzgutes auszuschlieRen.

7.3.3 Schutzgut ,,Wasser*

Im unmittelbaren Baubereich existieren keine Oberflichengewésser. Hinweise auf Wasser- und
Hellquellenschutzgeblete sowie Trinkwasserschutzgebiete gibt es nicht.

Es ergeben sich durch den Bau der Larmschutzwand keine Veranderungen im Wasserhaushalt
Durch die punktuellen Griindungen werden keine Verdanderungen im Grundwasserabfluss her-
vorgerufen.

Die Sockelelemente binden ca. 10 cm in den Bahndamm ein. Die Oberflachenentwésserung er-
folgt Gber eine 20 cm starke Kiesschicht unterhalb des Sockelelements.

Der vorhandene Vorfluter unter der Eisenbahn-Uberfiihrung ,Fuchsstadter StraRe“ wird unverin-
dert genutzt.

Die Einhaltung der einschlagigen Richtlinien und Gesetze zur Reinhaltung des Grundwassers
durch die Beteiligten ist dennoch wahrend der gesamte Bauphase sicher zu stellen.

Die Baumaflinahme hat keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut ,Wasser*.

7.3.4 Schutzgut , Klima, und-Luft®

Bauzeitlich auftretende erhohte Luftschadstoffbelastungen und Staube durch den Baustellenver-
kehr sind kleinraumig méglich, fihren jedoch nicht zu einer nachhaltigen, erhebllchen Beeintrach-
tigung des Schutzgutes.

In Anbetracht der nutzungsbedingten Vorbelastungen, der duRerst geringen vorhabenbedingten
Flacheninanspruchnahme kleinklimatisch wirksamer Flachen und des geringen Verlustes lufthy-
gienisch relevanter Gehdlzbestande, sind erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und
Lufthygiene auszuschliel3en.
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7.3.5 Schutzgut ,Landschafts-und-Orisbild“

Es befinden sich weder Iandschafts'bildpréigende Elemente noch Bereiche mit bedeutsamen Er-
holungswerten im Bereich der geplanten LSW.

Der in Anspruch genommene Bereich ist i.W. durch die Verkehrsinfrastruktur gepragt. Eine weit-
reichende visuelle Beeintrachtigungen bzw. Nutzungsemschrankungen fir Erholungssuchende
kann ausgeschlossen werden.

Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Landschaft zu erwarten. (vgl.
Anlage 1.2)

7.3.6 Schutzgut ,kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter (neu)

Durch die Lage der Larmschutzwand sind keine Einwirkungen auf das Erscheinungsbild der
Stadt zu erwarten. Dies wurde im Schreiben vom 01.04.2015 - Landesamt fiir Denkmalpflege -
bestatigt.

Durch die Wandverlangerung der Larmschutzwand 2 von 113,610 bis 113,510 kommt die Larm-
schutzwand mit dem denkmalgeschiitzten Empfangsgebaude im Bahnhof Marktbreit in Ber(ih-
rung. Es wurde eine Visualisierung fiir den betroffenen Bereich erarbeitet, der in Anlage 1.3 der
Planfeststellungsunterlagen enthalten ist. Aus dieser Visualisierung wird deutlich, dass keine
Auswirkungen auf das denkmalgeschiitzte Empfangsgebiude entstehen. Der Bereich auf dem
Bahnsteig zwischen Unterfiihrung und denkmalgeschiitztem Empfangsgebaude (10m / 2 Felder
) werden komplett transparent ausgefiihrt (vgl. Anlage 1.3)

Das Risiko wird aufgrund der durchgefiihrten BaumaRnahme sehr gering eingeschatzt, bei den
Bauarbeiten auf Bodendenkmaler bzw. archaologische Funde oder Befunde zu treffen. Falls
durch die Baufirmen oder andere am Bau beteiligte Personen wider Erwarten archiologische
Befunde und [ oder Funde beim Bau entdeckt werden sollten, ist dies dem Bayerischen Landes-
amt fir Denkmalpflege bzw. der Unteren Denkmalschutzbehdrde unverziiglich zu melden (Art. 8
Abs. 1 BayDSchG). ;

7.3.7 Schutzgut ,,Boden, Fliche*

Betroffene Bodendenkmaler sind nicht bekannt.
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Durch den Neubau der LSW werden bisher unversiegelte Flachen dauerhaft iiberbaut. Die
uberplanten Flachen befinden sich im Bereich der kiinstlichen Aufschiittungen des Oberbaus
wo kein nattirlicher Boden ansteht und keine relevanten Funktionen des Schutzgutes Boden
wirken kénnen. Eingriffe in diese Bereiche sind daher beziiglich des Schutzgutes Boden als un-
erheblich zu werten.

Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen werden nach Beendigung der temporaren Nut-
zung durch entsprechende WiederherstellungsmaRnahmen in ihren urspriinglichen Zustand ge-
bracht bzw. aufgewertet. Erhebliche planungsrelevante Konflikte fiir das Schutzgut resultieren
nicht aus dem Vorhaben. :

Die tempordre Flacheninanspruchnahme durch BE-Fliachen und Baufeld belduft sich auf ca.
4.897 m2. Es handelt sich dabei um einen Arbeitsraum von ca. 2m beidseits der Lirmschutzwand.

7.3.8 Wechselwifkungen zwischen den Schutzgiitern (neu)

Spezielle synergetische Effekte, die zu einer (iber das ibliche Maf hinaus gehenden Wechsel-
wirkung z. B.: in Form einer erheblichen Verstarkung der Beeintrachtigungen bestimmter Schutz-
glter fihren wiirden, sind bei diesem Vorhaben nicht erkennbar.

7.3.9 Eingriffsregelung gemaR BNatSchG

Unvermeidbare Eingriffe in Natur und Landschaft sind nach § 15 BNatSchG durch den Verursa-
cher des Eingriffs durch Malinahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszuglei-
chen oder zu ersetzen. Ein Eingriff gilt dann als ausgeglichen, ,wenn und sobald die beeintrach-
tigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Land-
schaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist“. Ein Eingriff gilt als ersetzt,
~wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Natur-
raum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu
gestaltet ist.“ '

Mit der BaumaRnahme gehen temporire Beeintriachtigungen bzw. erhebliche nachhaltige und/o-
der dauerhafte Beeintrachtigungen des Schutzgutes Arten/Biotope durch Vegetationsverluste
einher. Es sind Rekultivierungs- und AusgleichsmaRnahmen in einer Wertigkeit von 3.708 WP
erforderlich.

Die Kompensation des Biotopverlustes erfolgt durch die Aufwertung einer Streuobstbrache an
der Bahnstrecke 5910 (ca. bei Bahn-km 59,02 bis km 59,10 r.d.B.), stidlich von Markt Einersheim
(Anlage 9.2.3). Die Ausgleichsflache liegt im FFH -Gebiet 6327-302.02 Kalkluftquellen zwischen
Willanzheim und Markt Einersheim - Teilgebiet Kalkleiten. Fiir die Ausgleichsfliche wurde eine
FFH-VA durchgefiihrt (Anlage 9.3).
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7.3.10 Zusammenfassende-Analyse Bewertung der Umweltauswirkungen

Weitestgehend werden Eingriffe gemal} Eingriffsregelung (§14 BNatSchG) und strengem Arten-
schutz (§44 BNatSchG) durch eine friihzeitige Lenkung der technischen Planung und genannter
VermeidungsmaRnahmen minimiert. Der erforderliche Kompensationsbedarf durch den Eingriff
wird mittels passender AusgleichsmaRnahmen kompensiert. Unter Beriicksichtigung von arten-
‘schutzrechtlichen VermeidungsmaRnahmen kann ein VerstoR gegen-die Verbote nach §44
BNatSchG ausgeschlossen werden. Somit wird keine Artengruppe erheblich beeintrachtigt.

7.4  Altlasten und Verdachtsflichen

GemalR Priifung der vorliegenden Gutachten und Unterlagen durch das Sanierungsmanagement
der DB AG sind im Streckenabschnitt der geplanten Larmschutzwande keine Altlastenflachen
und keine Kontaminationsflachen bekannt.

Fir die BaumaRBnahme wird ein Untersuchungsprogramm unter Ber(icksichtigung der jeweiligen
behordlichen Auflagen aufgestellt. Im Zuge der Deklarationsanalytik werden die Bodenproben
entsprechend Deponieverordnung untersucht. Daraufhin wird ein Entsorgungs- bzw. Verwer-
tungskonzept des zurlickgebauten Erdmaterials erstellt. Simtliche Schritte in diesem Zusammen-
hang werden in Abstimmung mit den zustandigen Behoérden ausgefiihrt.

Die Aushubarbeiten werden durch eine geologische Bauiiberwachung begleitet.

26



Anlage 1
Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes
Ortsdurchfahrt Marktbreit

8 Rechte und weitere Belange Dritter

8.1 Grunderwerb

Die Larmschutzwande verlaufen in ihrer gesamten Lange auf DB-Grund. Grunderwerb ist deshalb
nicht erforderlich.

Der bauzeitlich als BE-Flache in Anspruch genommene P+R Parkplatz im Bereich des Bahnhofs
Markbreit kann wahrend dieser vorriibergehenden Inanspruchnahme nicht von der Stadt als P+R
Anlage genutzt werden.

8.2  Kabel- und Leitungstrager

Die Betreiber der Versorgungs- und Entsorgungseinrichtungen wurden {ber die geplante Bau-
mafnahme informiert trsewie-did und [Korrektur] entsprechende Kabel- und Leitungsauskiinfte
fir den Baubereich eingeholt und in der Planung beriicksichtigt.

Speziell fir vorhandene Kabeltrogtrassen im Baufeld gilt, dass die Larmschutzwande prinzipiell
aulRerhalb vorhandener Kabeltrogtrassen errichtet werden. Wenn notwendig, werden die Kabel
einschlieBlich der Trogtrassen im Zuge der Baumalinahme den geédnderten Bedingungen ange-
passt. Es sind keine Kabelverlegungen vorgesehen.

Vor Baubeginn werden die Betreiber nochmals iiber den tatsdchlichen Baubeginn informiert.
Die genaue Lage der von der geplanten MaBnahme betroffenen Medien (Kabel und Leitungen)
werden von der Baufirma durch Such- und Handschachtungen ermittelt.

8.3  Stralenbaulasttrager

Die Nutzung 6ffentlicher StraRen als Baustellenzufahrten ist vorab mit dem zustandigen StraRen-
baulasttrager (Markt Marktbreit und Staatliches Bauamt Wiirzburg) abzustimmen.

Die Eisenbahniberfiihrung Enheimer Str. bei km 113,833 wird auch saniert. Hierfiir laufen bahn-
interne Abstimmungen.

Die Gemeinde ist rechtzeitig in die terminliche Planung der Bauausfiihrung einzubeziehen.
9 Sonstiges

9.1 Kampfmittel -
Gemal} den historischen Erkundungen liegen keine Hinweise auf Kampfmittelfunde vor.

9.2 Schallschutz

Far die Ortsdurchfahrt Marktbreit wurde eine schalltechnische Untersuchung (STU) durchgefiihrt,
um die Notwendigkeit aktiver und/oder passiver SchallschutzmaBnahmen festzulegen.

Als Ergebnis dieser Untersuchung wird eine Larmschutzwand bahnrechts und eine Larmschutz- -
wand bahnlinks als aktive SchallschutzmaRnahmen vorgeschlagen.
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Im Rahmen der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung mit den Zugzahlen der Prog-
nose 2015 wurde weiterhin festgestellt, dass im Untersuchungsgebiet trotz der vorgeschlagenen
aktiven Schallschutzmalinahmen hinter den Larmschutzwanden oder auf3erhalb der Larmschutz-
wande noch fiir 41 Wohneinheiten die Sanierungsgrenzwerte liberschritten und somit die Voraus-
setzungen flr eine Forderung von passiven SchallschutzmaRnahmen erfillt sind.

Die STU wurde zusatzlich auf der Grundlage der Zugzahlen der Prognose 2025 (berpriift. Bei
der Prognose 2025 ergeben sich um 1,6 dB(A) geringe Emissionen als bei der Prognose 2015.
Fur Marktbreit ergeben sich dadurch keine Anderungen an den Wandldngen. Deshalb wurde wei-
terhin die STU mit den Zugzahlen der Prognose 2015 als Planungsgrundlage verwendet.

Absenkung der Sanierungsgrenzwerte

Durch die Absenkung der Sanierungsgrenzwerte zum 01.01.2016 auf 57 dB(A) fiir Wohngebiete
nachts und auf 59 dB(A) fiir Mischgebiete nachts ergeben sich zusatzliche Betroffenheiten. Vom
Gutachter wurde auf der Grundlage der 16. BImSchV alter Fassung bzw. der SCHALLO3 alter
Fassung ermittelt, dass dadurch die Anzahl der betroffen Gebdude ohne Larmschutzwande von
- 55 auf 93 erhoht. Unter Berticksichtigung der urspriinglich vorgesehenen Larmschutzwande er-
hoht sich die Anzahl der betroffenen Anwesen von 23 auf 53 Gebdude. Soweit die zusatzlichen
Anwesen im Bereich der vorhandenen Larmschutzwande liegen, werden diese bei der vorgese-
henen passiven Sanierung mit beriicksichtigt.

Inkraftreten der 16. BImSchV neuer Fassung bzw. SCHALLO3 neuer Fassung zum
01.01.2015

Unter Berlicksichtigung der 16. BImSchV neuer Fassung sind infolge des Wegfalls des Schie-
nenbonus und Einflihrung einer fortgeschriebenen Rechenregel SCHALLO3 neuer Fassung um-
fangreiche ortliche Untersuchungen notwendig. Deshalb wird nach Vorliegen des Planfeststel-
lungsbeschlusses fiir die derzeitige Planung die 6rtliche Situation unter Beriicksichtigung der
dann planfestgestellten Larmschutzwande unter den neuen Vorgaben nochmals iiberpriift und
ggf. in einem Neuverfahren zusatzliche Larmschutzwande diskutiert. Dann konnen auch die An-
wesen beriicksichtigt werden, die auf3erhalb der bisher geplanten Larmschutzwénde liegen und
durch die Absenkung der Sanierungsgrenzwerte neu hinzugekommen sind.
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