Unterlage 1

B 469/ St 2310 / St 2441

Umbau der
Anschlussstelle
Kleinheubach

B 469, Abschnitt 440, Station 3,257 - 4,235
Abschnitt 460, Station 0,000 - 0,502
St 2310, Abschnitt 100, Station 0,000 - 0,187
St 2441, Abschnitt 100, Station 0,000 - 0,163
Kr Mil 4, Abschnitt 100, Station 2,224 - 2,975
Nachste Orte: Kleinheubach, Miltenberg, Amorbach, Ridenau
Baulange: 4,484 km

Erlduterungsbericht
zur Planfeststellung vom 28.10.2011
mit
Tektur 1 vom 30.04.2013

; den 28.10.2011/ 30.04.2013
uamt Aschaffenburg

Biller
Leitender Baudirektor

Die mit T1 gekennzeichneten Blatter er-
setzten die alte Fassung aufgrund der
Tektur vom 30.04.2013
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1. Beschreibung des Vorhabens

1.1 Standort

Die Malinahme befindet sich in der Planungsregion 1, Bayerischer Untermain, am 6stlichen Ein-
zugsbereich des Rhein-Main-Gebietes sowie im Einzugsbereich des Mittelzentrums Miltenberg auf

den Gemarkungen Miltenberg und Kleinheubach im Landkreis Miltenberg.

1.2  Vorgeschichte der Planung

Schon vor dem Baubeginn der Ortsumfahrung Miltenberg im Jahr 2004 bestanden Uberlegungen,
den zunehmenden Defiziten hinsichtlich Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit an den beiden
benachbarten Knotenpunkten B 469 AS Kleinheubach und St 2441 Mittelgewann entgegenzuwir-

ken.

Hierbei wurde in den ersten Planungsanséatzen gepriift, ob durch bauliche Anpassungsmalnah-
men am Knoten B 469 AS Kleinheubach sowie durch die Anlage einer Lichtsignalanlage oder ei-
nes Kreisels an der St 2441 Knoten Mittelgewann eine Verbesserung der Situation erreicht werden
konnte (siehe Kapitel 3.1, Varianten A und B). Diese Uberlegungen wurden jedoch 2004 mit dem
Bau der OU Miltenberg aufgegeben, da sich in Folge von Verkehrsverlagerungen durch das Ver-
kehrsprojekt OU Miltenberg die genannten Anpassungsmaf3nahmen als unbefriedigend heraus-

stellten.

In den weiteren Uberlegungen sollte durch eine Unterfiihrung der OrtsstralRe an der St 2441 die
plangleiche Kreuzung Mittelgewann aufgeltst und der Anschluss Kleinheubachs an die St 2310
verlegt werden (siehe Kapitel 3.1, Varianten C bis F). Diese Planungen wurden sowohl vom Markt
Kleinheubach als auch von den betroffenen Firmen und Gewerbebetrieben vehement abgelehnt,

well sie erhebliche Beeintrachtigungen der Betriebe zur Folge gehabt hatten.

Nachdem feststand, dass die Gewerbegebietszufahrt Mittelgewann verlegt und leicht begreifbar an
den Knoten Kleinheubach angebunden werden musste, konzentrierten sich die Uberlegungen auf
eine Verschmelzung der beiden Knoten B 469 AS Kleinheubach und Mittelgewann zu einem gro-
Ben, 5armigen Kreisverkehrsplatz an der B 469 (siehe Kapitel 3.1, Varianten G, 1, 2 und 3). Im

Hinblick auf eine nachhaltige Leistungsfahigkeit musste der Knoten mehrfach modifiziert werden




bis letztendlich die Variante 2 als favorisierte Losung fest stand. Der Markt Kleinheubach sowie die
betroffenen Firmen und Gewerbebetriebe sprachen sich eindeutig fir diese Variante aus.

In den verschiedenen Planungsphasen wurden aufbauend aufeinander mehrere Verkehrsuntersu-
chungen durchgefiihrt. Im November 1994 hatte das Biiro Obermeyer die Verkehrsverlagerung
infolge einer Ortsumfahrung Miltenberg untersucht. Im Mai 2001 wurde vom Biro Geovista am
Knoten Mittelgewann eine Verkehrserhebung zur Bestimmung der Verkehrsstréme durchgefihrt.
Im April 2004 fuhrte das Biro Brenner+Minnich erweiterte Verkehrsuntersuchungen unter Bertick-
sichtigung des neuen Baugebietes Mittelgewann durch. Im Januar 2005 wurde vom Biro Ober-
meyer auf der Grundlage der vorangegangen Verkehrsuntersuchungen zunéachst fir den Progno-
sehorizont 2015 das Verkehrsaufkommen unter Bertcksichtigung des Gesamtkonzeptes flr einen
grol3en, 5-armigen Kreisverkehrsplatz ermittelt und entsprechende Leistungsberechnungen durch-
gefuihrt. Nachfolgend wurde der grofl3e Kreisverkehr um einen Bypass (Fahrbeziehung GrofRheu-
bach - Aschaffenburg), einen ,Underfly* (Fahrbeziehung Amorbach - Grol3heubach) sowie eine
zweistreifig befahrbare Kreisfahrbahn modifiziert.

Wahrend der o0.g. Planungsphase erfolgte im Juli 2008 die Verkehrsfreigabe der OU Miltenberg.
Dies bewirkte an der AS Kleinheubach eine erhebliche Verkehrsverlagerung von der St 2310 hin
zur St 2441 und fuhrte damit an der Anschlussstelle zu deutlich starkeren Linksabbiegestrémen, in
deren Folge es insbhesondere wahrend der Verkehrsspitzenzeiten vermehrt zu Staubildungen kam.
Der zwischenzeitlich als Gegenmalinahme eingerichtete kleine Kreisel an der St 2310 fihrte zu
einer Verbesserung der verkehrlichen Situation des Linksabbiegens an der Anschlussstelle B 469
Kleinheubach.

13 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Baumalinahme beinhaltet den Umbau des teilplanfreien Knotenpunktes B 469
Anschlussstelle (AS) Kleinheubach zu einem grof3en Kreisverkehr mit Underfly fur die Fahrbezie-
hung GroRheubach - Amorbach sowie Ein- und Ausfahrrampen und zweistreifiger Zufahrt fur die
B 469 aus Richtung Aschaffenburg (Bild 1, @).




Als Folge davon

- entfallt die hdhenfreie Kreuzung der B 469 mit der Kr Mil 4 durch den Riickbau des Kreuzungsbau-

werks, das wegen des Anbaus der Ein- und Ausfahrrampen nicht mehr im Bestand erhalten werden

kann. Die Kreisstraf3e wird verlegt und an den grof3en Kreisverkehr angeschlossen (Bild 1, @).

- Des Weiteren wird der Knoten Mittelgewann an der St 2441 aufgeldst; der Ortsanschluss wird

verlegt und an den neuen Verlauf der Kreisstral3e angeschlossen (Bild 1, @).

- Durch die Beseitigung des Knotens Mittelgewann wird fir den Radverkehr die direkte Verbin-
dung zwischen Grof3heubach und Kleinheubach (Mittelgewann) unterbrochen. Zur Gewéhrleis-

tung einer sicheren Verbindung fur den Radverkehr ist die Herstellung einer Geh- und Radweg-

unterfiihrung an der Bahnlinie Aschaffenburg - Miltenberg vorgesehen (Bild 1, @).

Insofern sind die Anderungen an den benachbarten Knoten Kr Mil 4 und Mittelgewann als auch die

Geh- und Radwegunterfihrung Folgemal3inahmen des Umbaus der B 469 AS Kleinheubach.

Die 0. g. MalRnahmen werden ergénzt durch den dreistreifigen Ausbau der B 469 Richtung Aschaf-

fenburg (Bild 1, ©).
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Bild 1: Darstellung der Bestandteile der Baumafl3inahme




Die BaumalRnahme befindet sich auf den Gemarkungen des Marktes Kleinheubach und der Stadt
Miltenberg im Landkreis Miltenberg.

Am zentralen Knotenpunkt B 469 AS Kleinheubach sind die wichtigsten tberregionalen Hauptver-
kehrsachsen des Landkreises Miltenberg miteinander verknuipft.

Die B 469 in Richtung Aschaffenburg stellt die bedeutendste Hauptverkehrsverbindung zu den
Bundesautobahn A 3 und A 45 dar und damit zum Grof3raum Rhein-Main und zu den Oberzentren
Aschaffenburg, Darmstadt und Hanau. Auf eine Lange von 35 km ist sie von Worth/Trennfurt bis
zur A 3 zweibahnig ausgebaut. Der durchschnittliche tagliche Verkehr im Jahr 2009 (DTV 2009)
am Knotenpunkt lag bei rund 15.000 Kfz/24 h.

Die B 469 in Richtung Amorbach fuhrt zur B 47 in Richtung A 6 und damit in den Grof3raum Stutt-
gart - Heilbronn. Der DTV 2009 am Knotenpunkt lag bei rund 12.000 Kfz/24 h.

Die St 2441 in Richtung GroRheubach stellt eine wichtige Verbindung zu den rechtsmainisch lie-
genden Spessartgemeinden und zur St 2308 und St 2317 dar, die im weiteren Verlauf auch zur

A 3 (Rohrbrunn, Weibersbrunn) fihren. Der DTV 2005 am Knotenpunkt lag bei rund 12.000 Kfz/24 h.
Unmittelbar nach der Mainquerung knupft die im Juli 2008 dem Verkehr Gibergebene Ortsumfah-
rung Miltenberg (St 2309) hoéhenfrei an die St 2441 an, die letztlich von Miltenberg aus weiterfiih-
rend Uber die St 2310 bei Wertheim an die A 3 anbindet. Die St 2441 Gbernimmt damit in dem Ab-
schnitt zwischen der Anschlussstelle und der Ortsumfahrung zusatzlich eine weitere wichtige tber-
regionale und regionale Verbindungsfunktion, so dass sie am Knotenpunkt B 469 AS Kleinheubach
zunehmend verkehrlich starker belastet wird.

Die St 2310 schlief3t aus Richtung Miltenberg an den Knotenpunkt B 469 AS Kleinheubach an. Die
Verkehrsbedeutung dieses Abschnittes der St 2310 ist riicklaufig, da sich mit der Verkehrsfreigabe
der OU Miltenberg (St 2309) im Juli 2008 Verkehrsverlagerungen von der St 2310 hin zur St 2441

eingestellt haben.

Durch die BaumalRnahme sollen die nachstehend genannten Planungsziele erreicht werden:

» Beseitigung bestehender Leistungsfahigkeits- und Verkehrssicherheitsdefizite am Knotenpunkt
B 469 AS Kleinheubach und Sicherstellen einer nachhaltigen Leistungsfahigkeit dieses Knoten-
punktes unter Bericksichtigung der gednderten Verkehrsstrome infolge der neuen Ortsumfah-
rung Miltenberg,

» Beseitigung bestehender Leistungs- und Verkehrssicherheitsdefizite an dem Knoten St 2441
Mittelgewann,

» Verbesserung der Anbindung der Gemeinde Rudenau und der stidwestlich am Knotenpunkt
B469 AS Kleinheubach gelegenen Gewerbebetriebe,

» Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den nichtmotorisierten Verkehr (Radfahr- und Ful3-
gangerverkehr).




Die BaumafR3nahme ist nicht im Bedarfsplan fur die BundesfernstralR3en enthalten.

Die Baumalinahme ist im 7. Ausbauplan fir die Staatsstraf3en in Bayern in der Dringlichkeit £ ein-

geordnet.

deren Verkehrsbedeutung, sodass die in den Unterlagen 7.2 (Bauwer hnig) und 7.3.1 (La-
geplan der strafl3enrechtlichen Verfuigungen) beschriebenen und d tellten gfalRenrechtlichen

Die Mal3nahme flihrt an den von ihr baulich betroffenen Stralen und W Nne Anderung in
L&ic

Verfigungen erforderlich sind. Die Umstufungen erfassen auch die St d St 2309 in Milten-

berg und Grof3heubach, da durch die vorliegende MalRnahme de ussghtein” der Gesamtmal3-

I
nahmen der Neuordnung durch die OU Miltenberg gesetzt WNW e vorliegende MalRnahme

entfaltet die OU Miltenberg erst ihre volle verkehrliche Wirk { Tpd die St 2310 und St 2309
verlieren somit ihre Verkehrsbedeutung als Staatsstra 2n kUnftig als Kreisstrafl3e bzw.
GemeindestralRen.

14 Stral3enbauliche Beschreibung \Q

Die Baumal3nahme liegt aul3erhalb von Orj R (Rrabften und erstreckt sich in Nord-Sud-Richtung
(St 2441 alt / B 469) auf eine Gesamtliigge VB8 d 600 m und in West-Ost-Richtung (B 469 /
St 2310 alt) auf eine Lange von rund A0S

Der Umbau des Knotenpunktes y

berwiegenden Teil auf vorhandenen Verkehrsflachen

erfolgen. Insgesamt sind rund rynd neu zu erwerben.

Die vorliegende Baumarsw fasst folgende Aus- und Neubaumaf3nahmen:

* Bundesstral3e 4609:

- Richtung Asch Afisbau): 785m

- Richtung Al ghau): 502m

- Kreisfahrb ; 336 m

- Verbind neu): 914 m
2537m = 2537m
» Staatsstrale 244 ¥ alt Richtung Grof3heubach (Ausbau): 163 m

» Staatsstral3e 2340 alt Richtung Miltenberg (Ausbau): 270m
» Kreisstral3e ngu: 521m
» OrtsstralReg/(Ausbau /neu): 539 m
«+ Offentligfie Feldwege befestigt (neu): 454 m

4484 m
» Kompinierte Geh- und Radwege (Ausbau / neu): 568 m
* Gghwege (Ausbau / neu): 250 m

* @Feh- und Radwegunterflihrung
an der Bahnlinie (neu)




Die Baumal3nahme ist nicht im Bedarfsplan fiir die Bundesfernstral3en enthalten.

Die Baumalinahme ist im 7. Ausbauplan fir die Staatsstraf3en in Bayern in der Dringlichkeit 1 ein-
geordnet.

Die MaRnahme fiihrt an den von ihr baulich betroffenen StraRen und Wegen zu einer Anderung in
deren Verkehrsbedeutung, sodass die in den Unterlagen 7.2 (Bauwerksverzeichnis) und 7.3.1 (La-
geplan der strafl3enrechtlichen Verfuigungen) beschriebenen und dargestellten straf3enrechtlichen
Verfugungen erforderlich sind. Die Umstufungen erfassen auch die St 2310 und St 2309 in Milten-
berg und GrofRheubach, da durch die vorliegende MalRnahme der ,Schlussstein* der Gesamtmal3-
nahmen der Neuordnung durch die OU Miltenberg gesetzt wird. Durch die vorliegende Mal3nahme
entfaltet die OU Miltenberg erst ihre volle verkehrliche Wirksamkeit und die St 2310 und St 2309
verlieren somit ihre Verkehrsbedeutung als Staatsstralen und dienen kiinftig als KreisstrafRe bzw.
GemeindestralRen.

1.4 StrafRenbauliche Beschreibung
Die Baumal3nahme liegt aufRerhalb von Ortsdurchfahrten und erstreckt sich in Nord-Stid-Richtung
(St 2441 alt / B 469) auf eine Gesamtlange von rund 600 m und in West-Ost-Richtung (B 469 /

St 2310 alt) auf eine Lange von rund 1.000 m.

Der Umbau des Knotenpunktes kann zum tberwiegenden Teil auf vorhandenen Verkehrsflachen
erfolgen. Insgesamt sind rund 55 ha Grund neu zu erwerben.

Die vorliegende Baumalinahme umfasst folgende Aus- und Neubaumafnahmen:
* Bundesstral3e 469:

- Richtung Aschaffenburg (Ausbau): 785m
- Richtung Amorbach (Ausbau): 502 m
- Kreisfahrbahn (neu): 336 m
- Verbindungsrampen (neu): 914 m

2537m = 2537m
» Staatsstral3e 2441 alt Richtung Grof3heubach (Ausbau): 163 m
» Staatsstral3e 2310 alt Richtung Miltenberg (Ausbau): 270m

» Kreisstral3e neu: 521 m
* OrtsstrafRen (Ausbau /neu): 539 m
+ Offentliche Feldwege befestigt (neu): 454 m

4484 m
» Kombinierte Geh- und Radwege (Ausbau / neu): 1.061m
» Gehwege (Ausbau / neu): 250 m

Geh- und Radwegunterfihrung (BW 4) an der Bahnlinie (neu)
Geh- und Radwegunterfihrung (BW 5) an der St 2441 Verbindungsrampe (neu)
Geh- und Radwegunterfiihrung (BW 6) an der St 2310 alt (neu)

-7T1-



Die B 469 Richtung Aschaffenburg wird zwischen Bau-km 0+000 und 0+640 einbahnig dreistreifig
ausgebaut. Die Fahrbahnbreite betragt 12,50 m (Sonderquerschnitt SQ 15,5). Zwischen Bau-km
0+640 und 0+785,5 erfolgt der Ausbau zu einem zweibahnig vierstreifigen Querschnitt mit einer
Breite der Richtungsfahrbahnen von je 7,75 m (Sonderquerschnitt SQ 21).

Der Ausbauquerschnitt der B469 in Richtung Amorbach entspricht dem Regelquerschnitt RQ 10,5.
Die Fahrbahnbreite betragt zweistreifig 8,00 m (Breite der Randstreifen je 0,50 m) bzw. vierstreifig
mit Ein- und Ausfadelungsstreifen insgesamt 14,50 m.

Der Ausbauquerschnitt der Kreisfahrbahn hat eine Fahrbahnbreite von 9,00 m.

Die Verbindungsrampen haben einstreifig eine Fahrbahnbreite von 5,50 m (RQ Q1) bzw. zweistrei-
fig eine Fahrbahnbreite von 7,50 m (RQ Q2).

Der Ausbauquerschnitt der St 2310 alt entspricht dem Regelquerschnitt RQ 10,5.
Die Fahrbahnbreite betragt zweistreifig 7,50 m bzw. mit Linksabbiegestreifen 11,00 m.

Der Ausbauquerschnitt der St 2441 alt entspricht dem Regelquerschnitt RQ 10,5.
Die Fahrbahnbreite betragt zweistreifig 8,00 m (Breite der Randstreifen je 0,50 m) bzw. vierstreifig
mit Ein- und Ausfadelungsstreifen insgesamt 14,50 m.

Der Ausbauquerschnitt der Kreisstrafl3e neu entspricht dem Regelquerschnitt RQ 9,5.
Die Fahrbahnbreite betragt 6,50 m.

Der Ausbauquerschnitt der Ortsstral3en orientiert sich an den bestehenden Fahrbahnbreiten / Re-
gelquerschnitten (Fahrbahnbreite 7,50 m bei RQ 10,5).

Die kombinierten Geh- und Radwege haben eine Regelbreite von 2,50 m bzw. von 3,00 m im Be-
reich von Hochborden. Die Gehwege haben eine Regelbreite von 1,50 m.




1.4.1 Kosten

Die Gesamtkosten der MalRBnhahme betragen 10,305 Mio. € und teilen sich auf in den Kostenteil
~-Umbau der Anschlussstelle Kleinheubach® (einschlie3lich der FolgemaRnahmen) sowie den Kos-
tenteil ,Dreistreifiger Ausbau der B 469 Richtung Aschaffenburg” (ergdnzende MalRnahme).

Die Kosten fiir den Umbau der AS Kleinheubach (Anderung einer hthenfreien Kreuzung) und dessen
FolgemalRnahmen werden nach Art. 32 Abs. 3 Nr. 2 BayStrWG sowie § 12 Abs. 3 Nr. 2 FStrG im Ver-
haltnis der beteiligten StraRenaste zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Freistaat Bay-
ern geteilt und sind im genehmigten Vorentwurf vom 21.05.2008 festgestellt. Hiernach ergibt sich die
nachfolgend in Tabelle 1 aufgefiihrte Kostenverteilung zwischen den o.g. Kostentrégern:

Tabelle 1:  Kostenteil ,Umbau der Anschlussstelle Kleinheubach*

Bundesrepublik Freistaat Markt Summe

Deutschland® Bayern® Kleinheubach? gesamt

[Mio. €] [Mio. €] [Mio. €] [Mio. €]

StralRenbau 2,216 2,148 0,067 4,431
Ingenieurbauwerke 2,279 2,208 - - 4,487
Summe Bau 4,495 4,356 0,067 8,918
Grunderwerb 0,483 0,420 0,039 0,892
Summe gesamt 4,929 4,775 0,106 9,810

D Kostenteilungsschliissel Bundesrepublik Deutschland / Freistaat Bayern: 50,79 % / 49,21 %

2 Kostenanteil Gemeinde fiir Geh- und Radweg, Gehweg und Mittelinsel an der OrtsstraRe ,Am Hundsriick*

Die Kosten fir die ergdnzende MalRnahme des dreistreifigen Ausbaus der B 469 Richtung Aschaf-
fenburg betragen wie folgt:

Tabelle 2:  Kostenteil ,Dreistreifiger Ausbau der
B 469 Richtung Aschaffenburg*

Bundesrepublik

Deutschland
[Mio. €]

StralRenbau 0,466
Grunderwerb 0,029
Summe gesamt 0,495

Die Gesamtkosten fir die Bundesrepublik Deutschland (StraRenbauverwaltung) betragen somit
5,424 Mio. £€.

1.4.2 Kostentrager

Kostentrager der Mal3Bnahme sind jeweils anteilig:

» Bundesrepublik Deutschland

» Freistaat Bayern
» Marktgemeinde Kleinheubach




2. Notwendigkeit des Vorhabens

2.1 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltn  isse

Knoten B 469 AS Kleinheubach

Der bestehende Knotenpunkt ist in seiner Form als unsymmetrisches halbes Kleeblatt mit zwei
zusatzlichen Verbindungsrampen konzipiert. Der Ausbau zu einem vollen Kleeblatt ist aufgrund der
beengten Platzverhaltnisse nicht mdglich.

Im 5-Jahres-Zeitraum von 2004 bis 2009 wurden im Bereich der Baumal3hahme (B 469, Strecke
und Knotenpunkt) bei 34 registrierten Unféllen insgesamt 17 Personen verletzt, davon eine
schwer. 20 Unfalle (58,82 %) ereigneten sich beim Einbiegen und Kreuzen der Fahrbahn, weitere
7 Unféalle (20,59 %) im Langsverkehr beim Auffahren auf ein wartepflichtiges Fahrzeug. Die ge-
nannten Unfalle sind wesentlich zurtickzufihren auf die am Knotenpunkt fehlenden Einfadelungs-
streifen (z. T. in Verbindung mit nicht ausreichenden Sichtfeldern), auf die fehlenden Ausfade-
lungsstreifen und das Linksab- und Linkseinbiegen.

Die AS Kleinheubach ist als zentraler Knoten im Raum Miltenberg verkehrlich sehr stark belastet.
Zwar konnten die zwischenzeitlich infolge der OU Miltenberg aufgetretenen Rickstauungen durch
Linkseinbieger (B 469 Aschaffenburg nach St 2441 / St 2309 OU Miltenberg) mit der Anlage eines
kleinen Kreisels an der St 2310 minimiert werden, jedoch ist im Hinblick auf den zu erwartenden
allgemeinen Verkehrszuwachs als auch durch die geplante Betriebserweiterung der nahe gelege-
nen Firma Erbacher diese MalRnahme allein nicht geeignet, nachhaltig einen guten Verkehrsfluss
am gesamten Knoten zu gewabhrleisten; das Linksein- und abbiegen bleibt in der Verkehrsspitzen-
zeit auch weiterhin problembehaftet (Bild 2, Punkte a).

Auch die fehlenden Einfadelungs- und Ausfadelungsstreifen (Bild 2, Punkte b) an der AS Klein-
heubach und die fir das Schwerverkehrsaufkommen zu kurzen Linksabbiegestreifen Richtung
Firma Erbacher und Gebiet Mittelgewann (Bild 2, Punkte c) fihren zu Beeintrachtigungen von Ver-
kehrsablauf und Verkehrssicherheit.
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Bild 2: Lage der bestehenden Defizite an den Knotenpunkten

Knoten St 2441 / OrtsstraRe ,Im Mittelgewann*

Die unmittelbare Nachbarschaft des Knotens B 469 AS Kleinheubach und dem Knoten Mittelge-
wann an der St 2441 fuhrt haufig zu Missverstandnissen und kritischen Verkehrssituationen, da
der Wartepflichtige in der Ortsstral3e ,Im Mittelgewann“ nur schwer unterscheiden kann, ob ein aus
Richtung GroRheubach kommendes Fahrzeug nach rechts in die Ortsstrae oder nach rechts zur
Auffahrtrampe der B 469 abbiegen will (Ab- und Einbiegekonflikte, Bild 2 Punkt d).

Der Knotenpunkt ist in seiner Leistungsfahigkeit bereits grenzwertig und bietet nur wenig Leistungsre-
serve fur kinftige Verkehrsentwicklungen. Das hohe Fahrzeugaufkommen auf der St 2441 als auch
der hohe Anteil an Schwerverkehr auf der einmiindenden Ortsstral3e ,Im Mittelgewann* (Misch- und
Gewerbegebiet) fihren zu Staubildungen auf der Ortsstraf3e in der Verkehrsspitzenstunde.

Im 5-Jahres-Zeitraum von 2004 bis 2009 wurden im Bereich der BaumalRnahme (Knoten Mittelge-
wann) bei 8 registrierten Unfallen insgesamt 5 Personen verletzt, davon eine schwer. 7 Unfélle
ereigneten sich beim Einbiegen und Kreuzen der Fahrbahn. Die genannten Unfélle sind wesentlich
zurlckzufuhren auf die unmittelbare Néahe zum Knoten B 469 AS Kleinheubach und die einge-
schrénkten Sichtverhéltnisse.
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KreisstralRe Mil 4

Die Kreisstral3e bindet ca. 600 m 6stlich des Knotens B 469 AS Kleinheubach an die St 2310 an. Da-
durch ergeben sich fir die Fahrtrichtungen Aschaffenburg, Amorbach und die Ortsumfahrung Miltenberg
Umwege von etwa 1,5 km, die fur die Gemeinde Ridenau und insbesondere fiir die sidwestlich der AS
Kleinheubach gelegenen Gewerbebetriebe nachteilig sind. Zudem ist die Kr Mil 4 mit ca. 5 m befestigter
Breite fur eine verkehrliche Entwicklung oder fur regelméafiigen Schwerverkehr nur bedingt geeignet.

Radfahr- und FuRgangerverkehr

Fir die Fahrbeziehung von Grolheubach nach Amorbach und Kleinheubach (Gebiet Mittelge-
wann) steht dem Radfahr- und Ful3gangerverkehr an der St 2441 lediglich bis zum Ende der Main-
briicke Heubach ein stral3enbegleitender Weg zur Verfiigung. Ab der Mainbriicke muss dieser zur
Querung der Bahnlinie entweder auf direktem Wege die Fahrbahn der mit ca. 12.000 Fahrzeugen
am Tag hoch belasteten St 2441 bis zum Knoten Mittelgewann (ca. 400 m) benutzen oder den
Umweg (bis zu 1.800 m Mehrstrecke) tber den Bahnibergang in Kleinheubach in Kauf nehmen.

Auch fur den innergemeindlichen Radfahr- und Ful3gangerverkehr besteht ebenfalls nur am Bahn-
Uibergang und an der St 2441 eine Moglichkeit zur Querung der Bahnlinie. Es hat sich daher an der
Ortsstral3e ,Am Alten Turnplatz” ein Trampelpfad ausgebildet, an dem die Bahnlinie regelwidrig
héhengleich gequert wird. Dieses Uberschreiten der Gleise stellt jedoch ebenfalls ein enormes
Sicherheitsrisiko dar.

2.2 Raumordnerische Entwicklungsziele

Der Knotenpunkt B 469 AS Kleinheubach liegt in der Region 1, Bayerischer Untermain, am dstlichen
Einzugsbereich des Rhein-Main-Gebietes. Der Wirtschaftsstandort Bayerischer Untermain hangt ganz
entscheidend von der Leistungsfahigkeit und Sicherheit der Verkehrsinfrastruktur ab. Eine schnelle und
sichere Verkehrsanbindung an die Grof3raume Rhein-Main und Stuttgart-Heilbronn sowie an die Ober-
zentren Aschaffenburg, Darmstadt und Hanau sind fir die Region von zentraler Bedeutung.

Ziel der Baumafinahme ist es, im Einzugsbereich des Mittelzentrums Miltenberg als auch des Doppel-
zentrums Heubach eine verkehrlich nachhaltige Leistungsfahigkeit am zentralen Verknipfungspunkt
B 469 AS Kleinheubach zu gewahrleisten, die Uberregionalen und regionalen bedeutsamen Verkehrs-
achsen zu starken, Unfallschwerpunkte zu beseitigen und die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteil-
nehmer zu verbessern sowie einen angemessen verkehrsgerechten und -sicheren Anschluss von
Kleinheubach und Ridenau sicherzustellen. Die BaumalRnahme entspricht damit den im Regionalplan
festgeschriebenen Zielen und Grundsétzen.
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2.3  Anforderungen an die Straf3en-Infrastruktur

Der Knoten B 469 AS Kleinheubach stellt ein zentrales Verknipfungssystem der wichtigsten Hauptver-
kehrsverbindungen im Landkreis Miltenberg dar. Infolge der Ortsumfahrung Miltenberg haben sich die
Verkehrsstrome aus dem Raum Miltenberg / Biirgstadt als auch von der stark belasteten Ortsstral3e
.Breitendieler StraRe” (vor Fertigstellung der OU Miltenberg kirzeste Verbindung von der B 469 Amor-
bach durch das Gewerbegebiet nach Miltenberg, siehe Unterlage 2.2.1) auf die St 2441 verlagert. Der
gegenwartige Ausbauzustand des Knotens B 469 AS Kleinheubach und die stérenden Einfliisse des
unmittelbar angrenzenden Knotens Mittelgewann an der St 2441 fuhren bei dem bestehenden hohen
Verkehrsaufkommen zu Stauungen und standigen Verkehrsgefahrdungen.

Ziel der vorgesehenen Baumaf3nahme ist es, bestehende Leistungsfahigkeits- und Sicherheitsde-
fizite zu beseitigen und dem Verkehrsteilnehmer ein Knotenpunktsystem zu bieten, das den beste-
henden und kinftigen Anforderungen nachhaltig gerecht wird. Des Weiteren soll mit der Mal3nah-
me die verkehrliche Anbindung Riidenaus und der sudwestlich am Knotenpunkt B 469 AS Klein-
heubach gelegenen Gewerbebetriebe verbessert werden.

Die volle Verkehrswirksamkeit der Ortsumfahrung Miltenberg kann aber nur erreicht werden, wenn der
Kreuzungsverkehr aus dem Gewerbegebiet Mittelgewann an der St 2441 an dieser verkehrlich &uf3erst
ungunstigen Stelle wegfallt und der Verkehr am Knoten B 469 AS Kleinheubach sicher und leistungsfa-
hig abgefiihrt wird. Eine Verlegung der Anbindung Kleinheubachs (Gewerbe- und Mischgebiet Mittelge-
wann) ist auch deshalb notwendig, weil infolge der Neuansiedelung von Markten der Verkehr aus dem
Gebiet Mittelgewann stark zunehmen wird. Sténdige Stauungen wirden die Attraktivitat dieser Gewerbe-
flachen bzw. Markte erheblich schmalern. Auch der infolge der Ortsumfahrung Miltenberg starker belas-
teten Achse B 469 Amorbach - St 2441 Grof3heubach / OU Miltenberg muss im Rahmen des Knoten-
punktsumbaus Rechnung getragen werden, so dass eine Direktfiihrung (,Underfly*) erforderlich wird.

Mit dem vorliegenden Gesamtkonzept wird sich somit die Sicherheit und Leistungsfahigkeit an
diesem zentralen Verkehrsknotenpunkt deutlich verbessern. Im Knoten B 469 AS Kleinheubach
wird an Zufahrten der Bundes- und Staatsstraf3en die Qualitatsstufe A bzw. B, an der Zufahrt
Kleinheubach/Rudenau die Qualitatsstufe D nach HBS 2001 erreicht und damit an den Hauptzu-
fahrten eine gute bis sehr gute, an der Zufahrt Kleinheubach/Ridenau eine ausreichend nachhalti-
ge Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt sichergestellt. Die Erkennbarkeit und Begreifbarkeit des
Knotenpunktssystems stellt heute aufgrund der Vielzahl bestehender Kreisverkehrsplatze Uber-
haupt kein Problem mehr dar. Im Gegenteil, der groRe Kreisverkehrsplatz wirkt wie eine zentrale
Verkehrsdrehscheibe, von der aus in alle Richtungen abgefahren werden kann.

Wesentlicher Bestandteil des Konzeptes zur Verbesserung der Infrastruktur und der Verkehrssi-
cherheit ist auch die Herstellung einer neuen Unterfihrung an der Bahnlinie, um dem Radfahr- und
FuRRgangerverkehr in Richtung Amorbach und Gebiet Mittelgewann von der stark befahrenen

St 2441 abzuleiten und ihm eine sichere Querung der Bahnlinie anzubieten.
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Verkehrsdaten

Die Verkehrsbelastungen der Knotenpunktszufahrten am Knoten B 469 AS Kleinheubach (Tabellen 4-7)
liegen bereits deutlich Gber den Durchschnittswerten (Tabelle 3) und nahezu schon im Grenzbereich der

Verkehrsbelastung fir einbahnig zweistreifige Stra3enquerschnitte, die etwa bei 20.000 Kfz/24 h liegt.

Tabelle 3:  Durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) und Schwerverkehre (SV) der Verkehrszéhlungen 2000 und 2005

Verkehrszéhlung 2000 Verkehrszéhlung 2005 VVeranderung
DTV SV SV-Anteill] DTV SV SV-Anteill] DTV | SV
[Kfz/24 h]|[Kfz/24 h] [%0] [Kfz/24 h]([Kfz/24 h] [%] [%] [%]
5 Bundesstr. 9.165 782 8,5 9.424 871 92|l +2,8(+11,4
ayern

v Staatsstr. 3.176 236 7.4 3.822 238 6,21|+20,3|+ 0,8
Bundesstr. 9.162 683 7.5 9.388 722 7711+ 25|+ 5,7

Unterfranken
Staatsstr. 3.458 196 5,7 3.566 192 54|+ 3,1(- 2,0

B 469 Richtung Aschaffenburg

Gegentber der Verkehrszahlung 2000 weist die Zahlung 2005 einen Riickgang des Verkehrsauf-
kommens auf. Im Zahljahr 2005 gab es zahlreiche Baustellen an der B 469 und im Raum Milten-
berg, was zu einer grofen Menge an Ausweichverkehr gefuhrt hat, der bei der Zahlung nicht er-
fasst werden konnte.

Aufgrund des Ruckganges der Verkehrsmenge zwischen den Zahljahren 2000 und 2005 wird als
Grundlage fur die Verkehrsprognose auf die Verkehrsdaten der eingerichteten Dauerzéhlstelle

(B 469 Abschnitt 440 Station 3,622, in Hohe des Rastplatzes) zurlickgegriffen. Zwischen den Jah-
ren 2006 und 2009 hat hier der Verkehr im Durchschnitt jahrlich um etwa 1 % zugenommen. Diese

Zunahme wird auf das Zielprognosejahr 2025 linear extrapoliert (Basis Zahljahr 2010).

Tabelle 4:  Verkehrsmengen B 469 Richtung Aschaffenburg

B 469 Richtung Aschaffenburg
DTV sv SV-Anteil | 2 jahrliche
Zunahme
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h] %] (%]

allg. SVZ 2000 15.202 1.233 8,1 -
allg. SVZ 2005 14.230 1.432 10,1 -1,3
Dauerzahlstelle 2006 14.703 1514 10,3 3,3
Dauerzahlstelle 2007 14.901 1.580 10,6 1,3
Dauerzahlistelle 2008 14.803 1.581 10,7 -0,7
Dauerzahlstelle 2009 15.129 1.560 10,3 2,2
allg. SVZ 2010 15.615 1.565 10,6 3,2
Prognose 2025 18.126 1.813 10,0 1,0
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B 469 Richtung Amorbach

Gegenuber der Verkehrszahlung 2000 weist die Zahlung 2005 einen Riickgang des Verkehrsauf-
kommens auf. Im Z&ahljahr 2005 gab es zahlreiche Baustellen an der B 469 und im Raum Milten-
berg, was zu einer grof3en Menge an Ausweichverkehr gefuhrt hat, der bei der Zahlung nicht er-
fasst werden konnte.

Die Verkehrsfreigabe der OU Miltenberg im Jahre 2008 hat an der B 469 Amorbach eine auf3eror-
dentliche Zunahme des Verkehrsaufkommens bewirkt. So hat an der Dauerzéahlstelle (B 469 Ab-
schnitt 460 Station 1,007, zwischen Bauende der Mal3nahme und B 469 AS Breitendiel) der Ver-
kehr im Jahr nach der Verkehrsfreigabe sprunghaft um tber 10 % zugenommen (Zunahme in den
Jahren zuvor im Durchschnitt jahrlich etwa 1-4 %). Ausgehend von der letzten allgemeinen Ver-
kehrszahlung wird flr das Zielprognosejahr 2025 eine lineare Zunahme des Verkehrs von jahrlich

2,8 % angenommen.

Tabelle 5:  Verkehrsmengen B 469 Richtung Amorbach

B 469 Richtung Amorbach
DTV sv SV-Anteil gz ﬂ;w;hee
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [9%] [%]

allg. SVZ 2000 12.161 1.012 8,3 -
allg. SVZ 2005 10.821 853 7,9 -2,3
Dauerzahlstelle 2006 10.637 879 8,3 -1,7
Dauerzahlstelle 2007 11.036 925 8,4 3,7
Dauerzahlstelle 2008 11.265 930 8,3 2,0
Dauerzahlstelle 2009 12.436 920 7,4 10,4
allg. SvVz 2010 12.451 965 7,8 0,1
Prognose 2025 18.844 1.507 8,0 2,8

St 2310 alt Richtung Miltenberg

An der St 2310 alt ist in Nahe zur BaumalRnahme keine Dauerzahlstelle eingerichtet. Es liegen
daher nur die Daten der allgemeinen Stral3enverkehrszahlung im 5-Jahes-Rhytmus bis 2010 vor,
die in den beiden letzten Z&hlungen vor der Verkehrsfreigabe der OU Miltenberg lediglich eine

sehr geringe Zunahme mit einem jahrlichen Durchschnitt von 0,3 % aufweisen.

Die Verkehrsfreigabe der OU Miltenberg im Jahre 2008 hat eine Verkehrsverlagerung von der St 2310
alt hin zur St 2441 bewirkt. Im Hinblick auf die Uber die St 2310 alt bzw. die OU Miltenberg anvisierten
Ziele des lokalen und Uberregionalen Verkehrs wird in Folge der OU Miltenberg fur die St 2310 alt ein

Verkehrsriickgang von ca. 4.800 Kfz/24 h (ca. 37 %) in Ansatz gebracht. Ausgehend von der letzten
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allgemeinen StralRenverkehrszahlung wird fir das Zielprognosejahr 2025 eine lineare Zunahme von

jahrlich 1,6 % angenommen (entsprechend der Verkehrsentwicklung von 1995 bis 2000).

Tabelle 6:  Verkehrsmengen St 2310 alt Richtung Miltenberg

St 2310 alt Richtung Miltenberg
DTV sV SV-Anteil QZ ﬁgﬂﬁqhee
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [9%6)] [9%6)]

allg. SVZ 1995 11.875 746 6,3 --

allg. SVZ 2000 12.833 782 6,1 1,6

allg. SVZ 2005 13.000 - . 0,3
Annahme 2008

- vor Verkehrsfreigabe OU Miltenberg 13.117 787 6,0 0,3

- nach Verkehrsfreigabe OU Miltenberg| 8.286 (-4.831) 497 6,0 --

allg. SVZ 2010 8.336 496 6,0 0,3

Prognose 2025 10.577 635 6,0 1.6

D SV-Daten in 2005 nicht erfasst

St 2441 Richtung Grof3heubach

An der St 2441 ist in Nahe zur Baumalinahme keine Dauerzahlistelle eingerichtet. Es liegen daher

nur die Daten der allgemeinen Stral3enverkehrszahlung in 5-Jahres-Rhytmus bis 2010 vor.

Die Verkehrsfreigabe der OU Miltenberg im Jahre 2008 hat eine Verkehrsverlagerung von der

St 2310 alt hin zur St 2441 bewirkt. Hierfur wird fir die St 2441 ein Verkehrszuwachs von ca. 4.800
Kfz/24 h in Ansatz gebracht. Ausgehend von der letzten allgemeinen Stral3enverkehrszahlung wird
fur das Zielprognosejahr 2025 eine lineare Zunahme von jahrlich 1,7 % angenommen (entsprechend
etwa der durchschnittlichen jahrlichen Entwicklung von 1995 bis 2008).

Tabelle 7:  Verkehrsmengen St 2441 Richtung GroRheubach

St 2441 Richtung GrofRheubach
DTV sV SV-Anteil QZ ﬁgﬂfnhee
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [9%] [9%]

allg. SVZ 1995 9.993 494 4,9 --

allg. SVZ 2000 11.999 652 54 3,7

allg. SVZ 2005 12.088 616 51 0,1
Annahme 2008

- vor Verkehrsfreigabe OU Miltenberg 12.794 640 50 1,9

- nach Verkehrsfreigabe OU Miltenberg| 17.625 (+4.831) 881 50 -

allg. SVz 2010 18.309 1.285 7,0 1,9

Prognose 2025 23.571 1.179 5,0 1,7
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Kr Mil 4 Richtung Riudenau

An der Kr Mil 4 ist in Nahe zur BaumalRnahme keine Dauerzahlstelle eingerichtet. Es liegen daher

nur die Daten der allgemeinen Stral3enverkehrszahlung in 5-Jahres-Rhytmus bis 2005 vor.

Der Verkehr auf der Kreisstral3e hat zwischen den Jahren 2000 und 2005 deutlich abgenommen,
fur 2010 ist hingegen wieder eine Zunahme des Verkehrs zu verzeichnen. Unter der Annahme
einer allgemeinen Zunahme des Verkehrs wird ausgehend vom Z&hljahr 2010 fir das Zielprogno-
sejahr 2025 eine lineare Zunahme von jahrlich 1,0 % angenommen (entsprechend etwa der durch-
schnittlichen jahrlichen Entwicklung von 1995 bis 2000).

Tabelle 8:  Verkehrsmengen Kr Mil 4 Richtung Riidenau

Kr Mil 4 Richtung Rudenau
DTV sv SV-Anteil gz iigﬂﬁhee
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [%] %]
allg. SVZ 1995 1.088 40 3,7 -
allg. SVZ 2000 1.132 58 5,1 0,8
allg. SVZ 2005 971 41 4,2 3,0
allg. SVZ 2010 1.359 67 4,9 7,0
Prognose 2025 1.578 79 5,0 1,0

2.4  Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigung en

Durch den flussigeren Verkehrsablauf am Knotenpunkt und mit neueren, ebenen Fahrbahnbelagen

ist mit einer Reduzierung der Larm- und Abgas-Emissionen zu rechnen.
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3. Begrindung des Vorhabens — Variantenvergleich

3.1 Beschreibung der Plantrasse und der Varianten

Zur Erreichung der in Ziffer 1.1 genannten Planungsziele wurden die nachiglgend

Varianten untersucht:

Varianten A - F: - Ertlichtigung der Anschlussstelle.
- Verlegung der Anbindung Kleinheubachs [

Variante G: - integrierter Ansatz zur Lésung der Verk
plangleichen Gesamtknoten (groB‘. efKreisverkehrsplatz).

Varianten 1 - 3: - integrierter Ansatz zur Lésun

oblgme in einem

sprobleme in einem

teilplanfreien Gesamtknoten (gro

~Underfly / Overfly* einerwe ng.
sowie: Q

Variante R1: - Geh- und Radw 441 zwischen der Mainbriicke und dem
Knoten Mittelgew.

nerfuhrung an der Bahnlinie Aschaffenburg - Miltenberg.

rmiger Kreisverkehrsplatz) mit

Variante R2: - Geh-un

Als Hauptbeurteilungskriteri
Qualitatsstufe C nach HB

chhaltige verkehrliche Leistungsféahigkeit (mindestens
len Knotenpunktszufahrten) vorausgesetzt worden. Sofern
eine der 0. g. Varianten es Kriterium nicht erfullt, ist sie zwingend auszuschliel3en (K.O.
- Kriterium). Weiter ndes Kriterium in der Beurteilung ist die Verbesserung der Ver-

kehrssicherheit, A lelt in der Beurteilung der Varianten die zweckmafige Anbindung
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3. Begriindung des Vorhabens — Variantenvergleich

3.1 Beschreibung der Plantrasse und der Varianten

Zur Erreichung der in Ziffer 1.1 genannten Planungsziele wurden die nachfolgend beschriebenen

Varianten untersucht:

Varianten A - F: - Ertlichtigung der Anschlussstelle.
- Verlegung der Anbindung Kleinheubachs an die St 2310 bzw. Kr Mil 4.

Variante G: - integrierter Ansatz zur Losung der Verkehrsprobleme in einem

plangleichen Gesamtknoten (grof3er, 5-armiger Kreisverkehrsplatz).

Varianten 1 - 3: - integrierter Ansatz zur Losung der Verkehrsprobleme in einem
teilplanfreien Gesamtknoten (groR3er, 5-armiger Kreisverkehrsplatz) mit

.Underfly / Overfly* einer Fahrbeziehung.

sowie:

Variante R1: - Geh- und Radweg an der St 2441 zwischen der Mainbriicke und dem
Knoten Mittelgewann.

Variante R2: - Geh- und Radwegunterfiihrung an der Bahnlinie Aschaffenburg - Miltenberg.

Als Hauptbeurteilungskriterium ist die nachhaltige verkehrliche Leistungsfahigkeit (mindestens
Qualitatsstufe C nach HBS 2001 an allen Knotenpunktszufahrten) vorausgesetzt worden. Sofern
eine der o. g. Varianten A bis 3 dieses Kriterium nicht erfllt, ist sie zwingend auszuschliel3en (KO-
- Kriterium). Weiteres entscheidendes Kriterium in der Beurteilung ist die Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit. AuRerdem spielt in der Beurteilung der Varianten die zweckmafige Anbindung

des Gewerbegebietes Mittelgewann eine entscheidende Rolle.

Die nachstehend untersuchten Varianten A bis 3 zum Umbau der Anschlussstelle Kleinheubach
bieten selbst keinen Lésungsansatz zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fur den nichtmotori-
sierten Verkehr (Radfahr- und Fu3gangerverkehr) an der Staats- und Bundesstral3e. Die Mal3-
nahmen, die hierzu zu ergreifen sind, sind daher ergénzend zu den Varianten A bis 3 zu sehen
und dem Grunde nach auf alle Varianten Ubertragbar. Die Variantenuntersuchung zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit flr den nichtmotorisierten Verkehr an der Staats- und BundesstralRe
erfolgt daher gesondert (Kap. 3.1.12) und nimmt keinen Einfluss auf die Bewertung der Varianten
A bis 3.
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3.1.0 Variante Planungsnullfall

Der Planungs-Nullfall sieht am Knoten B 469 AS Kleinheubach sowie am Knoten St 2441 Migtel-

gewann keinerlei bauliche MaRnahmen, d. h. die Beibehaltung des derzeitigen Status quofis zum

Erreichen des Zielprognosejahres 2025, vor. ‘
N
r ho

Die Leistungsfahigkeit der beiden Knotenpunkte ist bereits heute gren nsh€sondere zu
Verkehrsspitzenzeiten bilden sich bei den Einbiegeverkehren aufgr e Verkehrsdichte
erhebliche Ruckstauungen. Mit zunehmender Verkehrsentwicklu | Iprognosejahr 2025

wirde sich diese Situation noch drastisch verschéarfen.

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit sind die beiden Knotegp,
im Unfalltyp Kreuzen / Einbiegen (fast 60 % alle Unfalle i

alls auffallig, insbesondere
2004-2009). Auch hier ist da-
von auszugehen, dass mit zunehmender Verkehrse eifie weitere Verschlechterung des
Unfallgeschehens eintreten wird.

Die Beibehaltung des derzeitigen Zustandes wi chfstetige Staubildungen eine erhéhte Be-
lastung der Anwohner und Verkehrsteilneh C rm und Abgase bewirken und das Ver-

kehrsunfallrisiko deutlich erhéhen.
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y Variante Planungs-Nullfall (bestehendes StraRennetz)
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3.1.0 Variante Planungsnullfall

Der Planungs-Nullfall sieht am Knoten B 469 AS Kleinheubach sowie am Knoten St 2441 Mittel-
gewann keinerlei bauliche MaRnahmen, d. h. die Beibehaltung des derzeitigen Status quo bis zum
Erreichen des Zielprognosejahres 2025, vor.

Die Leistungsfahigkeit der beiden Knotenpunkte ist bereits heute grenzwertig. Insbesondere zu
Verkehrsspitzenzeiten bilden sich bei den Einbiegeverkehren aufgrund der hohen Verkehrsdichte
erhebliche Rickstauungen. Mit zunehmender Verkehrsentwicklung bis zum Zielprognosejahr 2025
wirde sich diese Situation noch drastisch verscharfen.

Auch das zwischenzeitlich angelegte Provisorium (kleiner Kreisel an der St 2310) bietet lediglich
dem Strom Aschaffenburg - GroBheubach durch die Vermeidung des Linkseinbiegens eine ver-
besserte Verkehrsfiihrung an. Eine fur alle Fahrbeziehungen nachhaltig verbesserte Leistungsfa-
higkeit ist durch das Provisorium nicht zu erreichen.

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit sind die beiden Knotenpunkte ebenfalls aufféllig, insbesondere
im Unfalltyp Kreuzen / Einbiegen (fast 60 % alle Unfalle im Zeitraum 2004-2009). Auch hier ist da-
von auszugehen, dass mit zunehmender Verkehrsentwicklung eine weitere Verschlechterung des
Unfallgeschehens eintreten wird.

Die Beibehaltung des derzeitigen Zustandes wirde durch stetige Staubildungen eine erhéhte Be-
lastung der Anwohner und Verkehrsteilnehmer durch Larm und Abgase bewirken und das Ver-
kehrsunfallrisiko deutlich erhéhen.

\
\\
=\

Bild 3: Variante Planungs-Nullfall (bestehendes StraRennetz)
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3.1.1 Variante A

Die Variante sieht folgende bautechnische Maf3nahmen vor:

» Knoten B 469 AS Kleinheubach:
(a) Rickbau des kleinen Kreisels an der St 2310.

(b) Bau der fehlenden Einfadelungs- und Ausfadelungsstreifen.
(c) Bau einer Schleifenrampe fur die Fahrbeziehung Aschaffenburg - Grol3heubach.

« Knoten St 2441 / ,Im Mittelgewann*:

(g) Ausstattung des Knotens mit einer Lichtsignalanlage.
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Bild 4: Variante A
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Beschreibung und Bewertung der Variante A

Machbarkeit

Variante A ware baulich durchfiihrbar, da hier ein Eingriff in die Infrastruktur der Betriebe im Ge-
werbegebiet Mittelgewann als auch der Firma Erbacher unterbliebe.

(Bewertung ++)

Leistungsfahigkeit

Eine Lichtsignalanlage am Knoten Mittelgewann (g) wére ausreichend leistungsfahig (Qualitatsstufe D
nach HBS 2001, Verkehrsuntersuchung Biro T+T im Mai 2011), jedoch wiirde auf der St 2441 der
Ruckstau sudlich bis zur Einfahrtsrampe der St 2310/B 469 reichen, ndrdlich sogar die Einfahrtrampe
von der Ortsstral3e Hauptstraf3e deutlich Uberstauen. Der Verkehrszustand am Knoten Mittelgewann
ware zwar noch stabil, die Lichtsignalanlage wiirde sich aber im Grenzbereich ihrer Kapazitat bewegen.
Die Rickstauungen auf der St 2441 lassen eine nachteilige Wirkung auf den Verkehrsfluss an den bei-
den benachbarten Knotenpunkten an der St 2441 erwarten. Darlber hinaus wirde eine Lichtsignalan-
lage am Knoten Mittelgewann die Streckencharakteristik der B 469/St 2441/St 2309 unterbrechen und
damit der Netzfunktion dieser bedeutsamen Verkehrsachse widersprechen.

Zudem ware die Verflechtungsstrecke fir die Hauptverkehrsstréme Aschaffenburg nach GrofRheu-
bach mit Amorbach nach Aschaffenburg mit ca. 150 m deutlich zu kurz, was sich in der Verkehrs-
spitze nachteilig auf die Leistungsfahigkeit auswirken wirde.

Insgesamt ware bei dieser Variante keine nachhaltige Leistungsfahigkeit zu erwarten.

(Bewertung -)

Verkehrssicherheit

Am Knoten B 469 AS Kleinheubach liel3en sich nicht alle Verkehrssicherheitsdefizite beseitigen.
Insbesondere das in den vergangenen Jahren vermehrt zu Unféallen fihrende Linkseinbiegen wir-
de bei dieser Variante bestehen bleiben.

(Bewertung -)

Anbindung Rudenau

Eine verbesserte Verkehrsanbindung der Gemeinde Rudenau und der stdwestlich am Knoten-
punkt gelegenen Gewerbebetriebe lie3e sich mit dieser Variante nicht erreichen.

(Bewertung -)

Umwegigkeit
Eine Umwegigkeit fur die Anbindung Kleinheubachs ergébe sich durch diese Variante nicht.
(Bewertung ++)

DoppelerschlieRung
Die Variante wirde zu keiner DoppelerschlieBung fuhren.
(Bewertung ++)

Gesamtbewertung

Variante A ware machbar. Die Lichtsignalanlage am Knoten Mittelgewann lage jedoch im Grenzbe-
reich ihrer Kapazitat. Die sich hieraus ergebenden Rickstauungen als auch die kurze Verflech-
tungsstrecke fur die Hauptverkehrsstrome lassen wahrend der Verkehrsspitzenzeit im Gesamtbild
nur eine unbefriedigende verkehrliche Leistungsfahigkeit erwarten. Auch waren die weiteren ge-
setzten Planungsziele mit dieser Variante nur unzureichend erreichbar.

Die Variante wird daher nicht weiter verfolgt.

(Gesamtbewertung -)
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3.1.2 Variante B

Die Variante sieht folgende bautechnische Maf3nahmen vor:

» Knoten B 469 AS Kleinheubach:
(a) Rickbau des kleinen Kreisels an der St 2310.
(b) Bau der fehlenden Einfadelungs- und Ausfadelungsstreifen.
(c) Bau einer Schleifenrampe fur die Fahrbeziehung Aschaffenburg - Grol3heubach.

» Knoten St 2441 / Im Mittelgewann*:
(g) Umbau des Knotens zu einem kleinen Kreisel.
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Bild 5: Variante B
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Beschreibung und Bewertung der Variante B

Machbarkeit
Variante B wéare baulich durchfuihrbar, da hier ein Eingriff in die Infrastruktur der Betriebe i
werbegebiet Mittelgewann als auch der Firma Erbacher unterbliebe.
(Bewertung ++)

Leistungsfahigkeit

Ein Kreisverkehr am Knoten Mittelgewann (g) wirde den Hauptve
heubach (OU Miltenberg) zum erliegen bringen (Qualitatsstufe F
suchung Staatliches Bauamt im Okt. 2011) und somit auch die
benachbarten Knotens B 469 AS Kleinheubach nachteilig '
Zudem ware die Verflechtungsstrecke fir die Hauptverke’
bach mit Amorbach nach Aschaffenburg mit ca. 150 m d rz, was sich in der Verkehrs-

spitze nachteilig auf die Leistungsfahigkeit auswirke
Verkehrssicherheit Q

Am Knoten B 469 AS Kleinheubach lie : lle Verkehrssicherheitsdefizite beseitigen.
Insbesondere das in den vergangenen J rgiehrt zu Unféllen fihrende Linkseinbiegen wur-

de bei dieser Variante bestehen blek
(ohne Bewertung) a

Die Variante ware nicht leistungsfahig.

(K.O. - Kriterium, Bewertung —-)

Anbindung Rudenau
Eine verbesserte Verkehrsa r Gemeinde Rudenau und der sudwestlich am Knoten-
punkt gelegenen Gewerbe\ I£3e sich mit dieser Variante nicht erreichen.

(ohne Bewertung)

Umwegigkeit §
Eine Umwegigk ;
(ohne Bewert

bindung Kleinheubachs ergabe sich durch diese Variante nicht.

zu keiner DoppelerschlieBung fihren.
(ohne Bewertugy)

(Ggfamtbewertung ——)
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Beschreibung und Bewertung der Variante B

Machbarkeit

Variante B wére baulich durchfiihrbar, da hier ein Eingriff in die Infrastruktur der Betriebe im Ge-
werbegebiet Mittelgewann als auch der Firma Erbacher unterbliebe.

(Bewertung ++)

Leistungsfahigkeit

Ein Kreisverkehr am Knoten Mittelgewann (g) wirde den Hauptverkehrsstrom Amorbach - Grof3-
heubach (OU Miltenberg) zum Erliegen bringen (Qualitatsstufe F nach HBS 2001, Verkehrsunter-
suchung Staatliches Bauamt im Okt. 2011) und somit auch die Leistungsféhigkeit des unmittelbar
benachbarten Knotens B 469 AS Kleinheubach nachteilig beeinflussen.

Zudem ware die Verflechtungsstrecke fur die Hauptverkehrsstrome Aschaffenburg nach Grol3heu-
bach mit Amorbach nach Aschaffenburg mit ca. 150 m deutlich zu kurz, was sich in der Verkehrs-
spitze nachteilig auf die Leistungsfahigkeit auswirken wirde.

Die Variante ware nicht leistungsfahig.

(KO- - Kriterium; Bewertung ——)

Verkehrssicherheit

Am Knoten B 469 AS Kleinheubach lie3en sich nicht alle Verkehrssicherheitsdefizite beseitigen.
Insbesondere das in den vergangenen Jahren vermehrt zu Unféallen fihrende Linkseinbiegen wir-
de bei dieser Variante bestehen bleiben.

(Bewertung -)

Anbindung Ridenau

Eine verbesserte Verkehrsanbindung der Gemeinde Ridenau und der stidwestlich am Knoten-
punkt gelegenen Gewerbebetriebe lie3e sich mit dieser Variante nicht erreichen.

(Bewertung -)

Umwegigkeit
Eine Umwegigkeit fur die Anbindung Kleinheubachs ergébe sich durch diese Variante nicht.
(Bewertung ++)

Doppelerschlielung
Die Variante wirde zu keiner DoppelerschlieBung fuhren.
(Bewertung ++)

Gesamtbewertung

Variante B ware machbar, jedoch verkehrlich nicht leistungsfahig (KO- - Kriteriumy.
Die Variante scheidet daher aus.

(Gesamtbewertung —-)
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3.1.3 Variante C

Die Variante sieht folgende bautechnische Maf3nahmen vor:

» Knoten B 469 AS Kleinheubach:
(a) Rickbau des kleinen Kreisels an der St 2310.

(b) Bau der fehlenden Einfadelungs- und Ausfadelungsstreifen.
(c) Bau einer Schleifenrampe fur die Fahrbeziehung Aschaffenburg - Grol3heubach.

« Knoten St 2441 / ,Im Mittelgewann*:

(g) Bau einer Unterfuihrung fir die OrtsstralRe ,Im Mittelgewann®.

(h) Anbindung von Kleinheubach mit einer Einmindung an die St 2310.
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Bild 6: Variante C
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Beschreibung und Bewertung der Variante C

Machbarkeit
Der Bau einer Unterfihrung am Knoten Mittelgewann (g) wirde aufgrund der dadurch entstghen-
den Hohendifferenz die ErschlielBung der unmittelbar angrenzenden Gewerbebetriebe wegentlich
erschweren oder gar ausschlie3en; erhebliche Kosten fir strukturelle UmbaumaRnahmeh an den
Betrieben oder Ablosezahlungen waren die Folge. Zudem wiirde das Betri elandeder Firma
Erbacher durch die Anbindung Kleinheubachs an die St 2310 (h) durch e af einen fatalen
Eingriff in die betrieblichen Ablaufe der Firma zur Folge héatte. Die Vari Sre i Hinblick auf die

vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe nicht di@shfihrbay.
(K.O. - Kriterium, Bewertung ——)

Leistungsfahigkeit
Die Anbindung Kleinheubachs an die St 2310 héatte zur Folge, def" yerkehrsstrom zur Ge-
meinde und zu den Gewerbebetrieben am Knoten Friedhof flfChtig links abbiegen muiss-
te. Insbesondere in Verkehrsspitzenzeiten waren Ruckst die Anschlussstelle der

B 469 zu erwarten. Auch wirde die Verflechtung des Ver, ofheubach - Kleinheubach mit
dem starken Verkehrsstrom Aschaffenburg - Grol3h gfeich des Kreuzungsbauwerkes
der Anschlussstelle der B 469 in der Spitzenstunde ehfsfluss und damit die Leistungsfa-
higkeit deutlich nachteilig beeintrachtigen.
Zudem ware die Verflechtungsstrecke fiir die HatRg&SxQphrg#strome Aschaffenburg nach GrolRheu-
bach mit Amorbach nach Aschaffenburg mit ca.@@0g®leAtlich zu kurz, was sich in der Verkehrs-
spitze nachteilig auf die Leistungsfahigkeit aug rde.

Insgesamt ware bei dieser Variante keine nZQalsoed eistungsfahigkeit zu erwarten.

(ohne Bewertung) t N

Verkehrssicherheit
Die mangelhafte Leistungsfahigkeit u yfeiteren Defiziten in der Verkehrssicherheit fuhren.
(ohne Bewertung)

Anbindung Rudenau
Eine verbesserte Verkehrsa ger Gemeinde RiUdenau und der stdwestlich am Knoten-
punkt gelegenen Gewerb

ligl3e sich mit dieser Variante nicht erreichen.
(ohne Bewertung) Q

Die Anbindung Klej 6 und die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (h) ware aus
Sicht des Mark eybach und der betroffenen Gewerbetreibenden sehr umwegig und durch
die mehrfache eyorgéange nicht eindeutig begreifbar.

Umwegigkeit

Doppelerschliel3ung
Die Variante wirg€ zu keiner DoppelerschlieBung fuhren.
(ohne Bewertung)

Gesamtbew€rtung

Variante ware im Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe
nicht mgChbar (K.O. - Kriterium). Zudem wére bei dieser Variante keine nachhaltige Leistungsfa-
higkeifzu erwarten.

Die Yariante scheidet daher aus.

(G€samtbewertung ——)
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Beschreibung und Bewertung der Variante C

Machbarkeit

Der Bau einer Unterfihrung am Knoten Mittelgewann (g) wiirde aufgrund der dadurch entstehen-
den Hohendifferenz die ErschlielBung der unmittelbar angrenzenden Gewerbebetriebe wesentlich
erschweren oder gar ausschlief3en; erhebliche Kosten fir strukturelle UmbaumalRnahmen an den
Betrieben oder Ablésezahlungen waren die Folge. Zudem wiirde das Betriebsgeldnde der Firma
Erbacher durch die Anbindung Kleinheubachs an die St 2310 (h) durchschnitten, was einen fatalen
Eingriff in die betrieblichen Ablaufe der Firma zur Folge hatte. Die Variante wéare im Hinblick auf die
vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe nicht durchfiihrbar.

(KO- - Kriterium; Bewertung ——)

Leistungsfahigkeit

Die Anbindung Kleinheubachs an die St 2310 héatte zur Folge, dass der Verkehrsstrom zur Ge-
meinde und zu den Gewerbebetrieben am Knoten Friedhof (h) wartepflichtig links abbiegen miss-
te. Insbesondere in Verkehrsspitzenzeiten waren Rickstauungen bis in die Anschlussstelle der

B 469 zu erwarten. Auch wirde die Verflechtung des Verkehrs Grol3heubach - Kleinheubach mit
dem starken Verkehrsstrom Aschaffenburg - Grofheubach im Bereich des Kreuzungsbauwerkes
der Anschlussstelle der B 469 in der Spitzenstunde den Verkehrsfluss und damit die Leistungsfa-
higkeit deutlich nachteilig beeintrachtigen.

Zudem ware die Verflechtungsstrecke fir die Hauptverkehrsstréme Aschaffenburg nach GrolRheu-
bach mit Amorbach nach Aschaffenburg mit ca. 150 m deutlich zu kurz, was sich in der Verkehrs-
spitze nachteilig auf die Leistungsfahigkeit auswirken wirde.

Insgesamt ware bei dieser Variante keine nachhaltige Leistungsfahigkeit zu erwarten.

(Bewertung -)

Verkehrssicherheit
Die mangelhafte Leistungsféhigkeit wiirde zu weiteren Defiziten in der Verkehrssicherheit flhren.
(Bewertung -)

Anbindung Rudenau

Eine verbesserte Verkehrsanbindung der Gemeinde Ridenau und der stidwestlich am Knoten-
punkt gelegenen Gewerbebetriebe lie3e sich mit dieser Variante nicht erreichen.

(Bewertung -)

Umwegigkeit

Die Anbindung Kleinheubachs und die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (h) ware aus
Sicht des Marktes Kleinheubach und der betroffenen Gewerbetreibenden sehr umwegig und durch
die mehrfachen Abbiegevorgange nicht eindeutig begreifbar.

(Bewertung -)

Doppelerschlielung
Die Variante wirde zu keiner DoppelerschlieBung fuhren.
(Bewertung ++)

Gesamtbewertung

Variante C ware im Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe
nicht machbar {&O- - Kriteriem}. Zudem ware bei dieser Variante keine nachhaltige Leistungsfa-
higkeit zu erwarten.

Die Variante scheidet daher aus.

(Gesamtbewertung —-)
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3.1.4 Variante D

Die Variante sieht folgende bautechnische Maf3nahmen vor:

» Knoten B 469 AS Kleinheubach:
(a) Rickbau des kleinen Kreisels an der St 2310.

(b) Bau der fehlenden Einfadelungs- und Ausfadelungsstreifen.

(c) Bau einer Schleifenrampe fur die Fahrbeziehung Aschaffenburg - Grol3heubach.

(d) Bau einer Rampe zur St 2310 fur die Fahrbeziehung Amorbach - Miltenberg.

« Knoten St 2441 / ,Im Mittelgewann*:

(g) Bau einer Unterflihrung fir die OrtsstralRe ,Im Mittelgewann®.

(h) Anbindung von Kleinheubach mit einem kleinen Kreisel an die St 2310.
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Bild 7: Variante D
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Beschreibung und Bewertung der Variante D

Machbarkeit
Der Bau einer Unterfihrung am Knoten Mittelgewann (g) wirde aufgrund der dadurch ents

einen fatalen
Hinblick auf die

Erbacher durch die Anbindung Kleinheubachs an die St 2310 (h) durc
Eingriff in die betrieblichen Ablaufe der Firma zur Folge héatte. Die V
vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe nicht
(K.O. - Kriterium, Bewertung ——)

Leistungsfahigkeit

Die Verflechtung des Verkehrs Grol3heubach - Kleinheuba sjarken Verkehrsstrom
Aschaffenburg - Grofl3heubach im Bereich des Kreuzung r Anschlussstelle der B 469
wirde in der Spitzenstunde den Verkehrsfluss und damit g ' sfahigkeit deutlich nachteilig

beeintrachtigen.
Zudem ware die Verflechtungsstrecke fir die Haupt%s g

bach mit Amorbach nach Aschaffenburg mit ca. 150 m

spitze nachteilig auf die Leistungsfahigkeit aus 4
Insgesamt ware bei dieser Variante keine nach ' ahigkeit zu erwarten.
(ohne Bewertung)

Verkehrssicherheit

(ohne Bewertung)

Anbindung Rudenau

Eine verbesserte Verkehrsanbi

punkt gelegenen Gewerbebety
(ohne Bewertung)

emeinde Ridenau und der stidwestlich am Knoten-
Rgfsich mit dieser Variante nicht erreichen.

Umwegigkeit
Die Anbindung Klei
Sicht des Marktes
die mehrfache
(ohne Bewertu

d die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (h) wére aus
und der betroffenen Gewerbetreibenden sehr umwegig und durch
rgange nicht eindeutig begreifbar.

Doppelerschli
Durch den Bau der JRampe zur St 2310 (d) kame es zu DoppelerschlieBungen, was sich nachteilig
auf die Begreifbar}eit der Verkehrsanlage auswirken wirde.

(ohne Bewertu

Variante [Yware im Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe
nicht mgChbar (K.O. - Kriterium). Zudem ware bei dieser Variante keine nachhaltige Leistungsfa-
higkeifzu erwarten.

Die fariante scheidet daher aus.

samtbewertung ——)
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Beschreibung und Bewertung der Variante D

Machbarkeit

Der Bau einer Unterfihrung am Knoten Mittelgewann (g) wiirde aufgrund der dadurch entstehen-
den Hohendifferenz die ErschlielBung der unmittelbar angrenzenden Gewerbebetriebe wesentlich
erschweren oder gar ausschliel3en; erhebliche Kosten fir strukturelle UmbaumalRnahmen an den
Betrieben oder Ablésezahlungen wéaren die Folge. Zudem wiirde das Betriebsgeldnde der Firma
Erbacher durch die Anbindung Kleinheubachs an die St 2310 (h) durchschnitten, was einen fatalen
Eingriff in die betrieblichen Ablaufe der Firma zur Folge hatte. Die Variante ware im Hinblick auf die
vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe nicht durchfiihrbar.

(KO- - Kriterium; Bewertung ——)

Leistungsfahigkeit

Die Verflechtung des Verkehrs Gro3heubach - Kleinheubach mit dem starken Verkehrsstrom
Aschaffenburg - Grol3heubach im Bereich des Kreuzungsbauwerkes der Anschlussstelle der B 469
wurde in der Spitzenstunde den Verkehrsfluss und damit die Leistungsfahigkeit deutlich nachteilig
beeintrachtigen.

Zudem ware die Verflechtungsstrecke fiir die Hauptverkehrsstréme Aschaffenburg nach GrolRheu-
bach mit Amorbach nach Aschaffenburg mit ca. 150 m deutlich zu kurz, was sich in der Verkehrs-
spitze nachteilig auf die Leistungsfahigkeit auswirken wirde.

Insgesamt ware bei dieser Variante keine nachhaltige Leistungsfahigkeit zu erwarten.

(Bewertung -)

Verkehrssicherheit
Die mangelhafte Leistungsféhigkeit wiirde zu weiteren Defiziten in der Verkehrssicherheit flihren.
(Bewertung -)

Anbindung Ridenau

Eine verbesserte Verkehrsanbindung der Gemeinde Rudenau und der stidwestlich am Knoten-
punkt gelegenen Gewerbebetriebe lie3e sich mit dieser Variante nicht erreichen.

(Bewertung -)

Umwegigkeit

Die Anbindung Kleinheubachs und die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (h) ware aus
Sicht des Marktes Kleinheubach und der betroffenen Gewerbetreibenden sehr umwegig und durch
die mehrfachen Abbiegevorgange nicht eindeutig begreifbar.

(Bewertung -)

DoppelerschlieRung

Durch den Bau der Rampe zur St 2310 (d) kame es zu DoppelerschlieBungen, was sich nachteilig
auf die Begreifbarkeit der Verkehrsanlage auswirken wirde.

(Bewertung -)

Gesamtbewertung

Variante D ware im Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe
nicht machbar {&O- - Kriteriem}. Zudem wére bei dieser Variante keine nachhaltige Leistungsfa-
higkeit zu erwarten.

Die Variante scheidet daher aus.

(Gesamtbewertung —-)
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3.1.5 Variante E

Die Variante sieht folgende bautechnische Maf3nahmen vor:

» Knoten B 469 AS Kleinheubach:
(a) Rickbau des kleinen Kreisels an der St 2310.

(b) Bau der fehlenden Einfadelungs- und Ausfadelungsstreifen.
(c) Bau einer Schleifenrampe fur die Fahrbeziehung Aschaffenburg - Grol3heubach.
(d) Bau einer Stral3enverbindung von der B 469 zur St 2310 zur Vermeidung von Linksein- und Linksabbiegem.

() Anbindung der KreisstraRe Mil 4 mit einem kleinen Kreisel an die B 469.

« Knoten St 2441 / ,Im Mittelgewann*:

(g) Bau einer Unterfuihrung fir die OrtsstralRe ,Im Mittelgewann®.

(h) Anbindung von Kleinheubach mit einem kleinen Kreisel an die St 2310.
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Bild 8: Variante E
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Beschreibung und Bewertung der Variante E

Machbarkeit
Der Bau einer Unterfihrung am Knoten Mittelgewann (g) wirde aufgrund der dadurch entstghen-
den Hohendifferenz die ErschlielBung der unmittelbar angrenzenden Gewerbebetriebe wegentlich
erschweren oder gar ausschlie3en; erhebliche Kosten fir strukturelle UmbaumaRnahmegh an den
Betrieben oder Ablosezahlungen waren die Folge. Zudem wiirde das Betri elandefer Firma
Erbacher durch die Anbindung Kleinheubachs an die St 2310 (h) durch e gf einen fatalen
Eingriff in die betrieblichen Ablaufe der Firma zur Folge héatte. Die Vari Sre ipf Hinblick auf die

vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe nicht d fuhrbdy.
(K.O. - Kriterium, Bewertung ——)

Leistungsfahigkeit
Die Variante sieht die Anbindung der Kreisstral3e Mil 4 an die mit ginem Kreisverkehr vor (f).
Ein Kreisverkehr an dieser Stelle wirde allerdings auch de rkfhrsstrom Amorbach -
Grol3heubach (OU Miltenberg) erheblich rickstauen. Auc ie/Verflechtung des Verkehrs
GroRRheubach - Kleinheubach mit dem starken Verkehrs affenburg - GroRheubach im
Bereich des Kreuzungsbauwerkes der Anschlussste 94n der Spitzenstunde den Ver-
kehrsfluss und damit die Leistungsfahigkeit deutlich g beeintrachtigen.

Zudem ware die Verflechtungsstrecke fir die Haypjerk 0me Aschaffenburg nach Grof3heu-
bach mit Amorbach nach Aschaffenburg mit ca. . guifich zu kurz, was sich in der Verkehrs-
spitze nachteilig auf die Leistungsfahigkeit aus cAWrde.

Insgesamt wére bei dieser Variante keine nacAR3 Bistungsfahigkeit zu erwarten.

(ohne Bewertung)

Verkehrssicherheit
Die Variante wurde alle erkannten hr rheitsdefizite beseitigen.
(ohne Bewertung)

Anbindung Rldenau @
Mit dem Kreisverkehr (f) lieRe %e erbesserte Anbindung Ridenaus jedoch nur in bzw. aus
Richtung Amorbach erreich

(ohne Bewertung)

chsfind die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (h) wére aus
bgich und der betroffenen Gewerbetreibenden sehr umwegig und durch
vgygange nicht eindeutig begreifbar.

Umwegigkeit
Die Anbindung Klei
Sicht des Marktes
die mehrfache
(ohne Bewertu

Doppelerschlield
Durch den Bau dergtraRenverbindung (d) kdme es zu DoppelerschlieRungen, was sich nachteilig
auf die Begreifbagkeit der Verkehrsanlage auswirken wirde.

(ohne BewertugQ)

Gesamtbewertung

Variante gware im Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe
nicht mghbar (K.O. - Kriterium). Zudem wére bei dieser Variante keine nachhaltige Leistungsfa-
higkejfzu erwarten.

Die Jariante scheidet daher aus.

(Gsamtbewertung ——)

-29-



Beschreibung und Bewertung der Variante E

Machbarkeit

Der Bau einer Unterfilhrung am Knoten Mittelgewann (g) wiirde aufgrund der dadurch entstehen-
den Hohendifferenz die ErschlielBung der unmittelbar angrenzenden Gewerbebetriebe wesentlich
erschweren oder gar ausschlief3en; erhebliche Kosten fir strukturelle UmbaumalRnahmen an den
Betrieben oder Ablésezahlungen waren die Folge. Zudem wiirde das Betriebsgeldnde der Firma
Erbacher durch die Anbindung Kleinheubachs an die St 2310 (h) durchschnitten, was einen fatalen
Eingriff in die betrieblichen Ablaufe der Firma zur Folge hatte. Die Variante ware im Hinblick auf die
vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe nicht durchfiihrbar.

(KO- - Kriterium; Bewertung ——)

Leistungsfahigkeit

Die Variante sieht die Anbindung der Kreisstral3e Mil 4 an die B 469 mit einem Kreisverkehr vor (f).
Ein Kreisverkehr an dieser Stelle wirde allerdings auch den Hauptverkehrsstrom Amorbach -
GroRRheubach (OU Miltenberg) erheblich rickstauen. Auch wirde die Verflechtung des Verkehrs
GroRRheubach - Kleinheubach mit dem starken Verkehrsstrom Aschaffenburg - GroRRheubach im
Bereich des Kreuzungsbauwerkes der Anschlussstelle der B 469 in der Spitzenstunde den Ver-
kehrsfluss und damit die Leistungsfahigkeit deutlich nachteilig beeintrachtigen.

Zudem ware die Verflechtungsstrecke fir die Hauptverkehrsstréme Aschaffenburg nach GrolRheu-
bach mit Amorbach nach Aschaffenburg mit ca. 150 m deutlich zu kurz, was sich in der Verkehrs-
spitze nachteilig auf die Leistungsfahigkeit auswirken wirde.

Insgesamt ware bei dieser Variante keine nachhaltige Leistungsfahigkeit zu erwarten.

(Bewertung -)

Verkehrssicherheit
Die Variante wirde alle erkannten Verkehrssicherheitsdefizite beseitigen.
(Bewertung ++)

Anbindung Rudenau

Mit dem Kreisverkehr (f) lieRe sich eine verbesserte Anbindung Rudenaus jedoch nur in bzw. aus
Richtung Amorbach erreichen.

(Bewertung +-)

Umwegigkeit

Die Anbindung Kleinheubachs und die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (h) ware aus
Sicht des Marktes Kleinheubach und der betroffenen Gewerbetreibenden sehr umwegig und durch
die mehrfachen Abbiegevorgange nicht eindeutig begreifbar.

(Bewertung -)

Doppelerschlielung

Durch den Bau der StraRenverbindung (d) kdme es zu DoppelerschlieRungen, was sich nachteilig
auf die Begreifbarkeit der Verkehrsanlage auswirken wirde.

(Bewertung -)

Gesamtbewertung

Variante E ware im Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe
nicht machbar {&O- - Kriteriem}. Zudem ware bei dieser Variante keine nachhaltige Leistungsfa-
higkeit zu erwarten.

Die Variante scheidet daher aus.

(Gesamtbewertung —-)
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3.1.6 Variante F

Die Variante sieht folgende bautechnische Maf3nahmen vor:

» Knoten B 469 AS Kleinheubach:
(a) Rickbau des kleinen Kreisels an der St 2310.

(b) Bau der fehlenden Einfadelungs- und Ausfadelungsstreifen.

(c) Bau einer Schleifenrampe fur die Fahrbeziehung Aschaffenburg - Grol3heubach.

(d) Anbindung der KreisstraRe Mil 4 an den kleinen Kreisel der St 2310.

() Anbindung der KreisstralRe Mil 4 mit Verbindungsrampen (Teilanschluss) an die B 469.

« Knoten St 2441 / ,Im Mittelgewann*:

(g) Bau einer Unterfuihrung fir die OrtsstralRe ,Im Mittelgewann®.

(h) Anbindung von Kleinheubach mit einem kleinen Kreisel an die St 2310.

&=

Taugebel
Mittelgewann

®

e T

Bild 9: Variante F

-30 -



Beschreibung und Bewertung der Variante F

Machbarkeit
Der Bau einer Unterfihrung am Knoten Mittelgewann (g) wirde aufgrund der dadurch entstghen-
den Hohendifferenz die ErschlielBung der unmittelbar angrenzenden Gewerbebetriebe wegentlich
erschweren oder gar ausschlie3en; erhebliche Kosten fir strukturelle UmbaumaRnahmegh an den
Betrieben oder Ablosezahlungen waren die Folge. Zudem wiirde das Betri elandefer Firma
Erbacher durch die Anbindung Kleinheubachs an die St 2310 (h) durch e af einen fatalen
Eingriff in die betrieblichen Ablaufe der Firma zur Folge héatte. Die Vari Sre if Hinblick auf die
vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe nicht d

hflhrb
(K.O. - Kriterium, Bewertung —-) %K

Leistungsfahigkeit
Die Variante sieht die Anbindung der Kreisstral3e Mil 4 an die
und schafft eine Stral3enverbindung (d) zum Kreisverkehrs
eine Steigerung der Leistungsfahigkeit zu erreichen. Jed
Grol3heubach - Kleinheubach mit dem starken Verkehrs
Bereich des Kreuzungsbauwerkes der Anschlussste 94nirde in der Spitzenstunde den
Verkehrsfluss und damit die Leistungsfahigkeit deutli teilg beeintrachtigen.

Zudem ware die Verflechtungsstrecke fir die Haypjerk O0me Aschaffenburg nach Grof3heu-
bach mit Amorbach nach Aschaffenburg mit ca. . guifich zu kurz, was sich in der Verkehrs-
spitze nachteilig auf die Leistungsfahigkeit aus cAWrge.

Insgesamt wére bei dieser Variante keine nacAR3 istungsfahigkeit zu erwarten.

(ohne Bewertung)

mit Yerbindungsrampen vor (f)
r/6t 2310 (h). Dadurch ware
dj€ Verflechtung des Verkehrs
affenburg - GroRheubach im

Verkehrssicherheit
Die Variante wurde alle erkannten hr rheitsdefizite beseitigen.
(ohne Bewertung)

Anbindung Rudenau
Mit den Verbindungsrampen
bzw. aus Richtung Amorbac

(ohne Bewertung) \

chsAnd die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (h) wére aus
bglch und der betroffenen Gewerbetreibenden sehr umwegig und durch
voygange nicht eindeutig begreifbar.

) ichf eine verbesserte Anbindung Ridenaus jedoch nur in
e

Umwegigkeit
Die Anbindung Klei
Sicht des Marktes
die mehrfache
(ohne Bewertu

Doppelerschlield
Durch den Bau derf/erbindungsrampen (f) als auch der StraBenverbindung (d) kame es zu Dop-
pelerschlieBungeyf, was sich nachteilig auf die Begreifbarkeit der Verkehrsanlage auswirken wirde.
(ohne Bewertung)

Gesamtbew€rtung

Variante Bfware im Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe
nicht mgChbar (K.O. - Kriterium). Zudem wére bei dieser Variante keine nachhaltige Leistungsfa-
higkeifzu erwarten.

Die YW ariante scheidet daher aus.

(GE€samtbewertung ——)
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Beschreibung und Bewertung der Variante F

Machbarkeit

Der Bau einer Unterfilhrung am Knoten Mittelgewann (g) wiirde aufgrund der dadurch entstehen-
den Hohendifferenz die ErschlielBung der unmittelbar angrenzenden Gewerbebetriebe wesentlich
erschweren oder gar ausschlie3en; erhebliche Kosten fir strukturelle UmbaumalRnahmen an den
Betrieben oder Ablésezahlungen waren die Folge. Zudem wiirde das Betriebsgeldnde der Firma
Erbacher durch die Anbindung Kleinheubachs an die St 2310 (h) durchschnitten, was einen fatalen
Eingriff in die betrieblichen Ablaufe der Firma zur Folge hatte. Die Variante wéare im Hinblick auf die
vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe nicht durchfiihrbar.

(KO- - Kriterium; Bewertung ——)

Leistungsfahigkeit

Die Variante sieht die Anbindung der Kreisstral3e Mil 4 an die B 469 mit Verbindungsrampen vor (f)
und schafft eine Stral3enverbindung (d) zum Kreisverkehrsplatz an der St 2310 (h). Dadurch ware
eine Steigerung der Leistungsféhigkeit zu erreichen. Jedoch wiirde die Verflechtung des Verkehrs
GroRRheubach - Kleinheubach mit dem starken Verkehrsstrom Aschaffenburg - GroRRheubach im
Bereich des Kreuzungsbauwerkes der Anschlussstelle der B 469 wiirde in der Spitzenstunde den
Verkehrsfluss und damit die Leistungsfahigkeit deutlich nachteilig beeintrachtigen.

Zudem ware die Verflechtungsstrecke fir die Hauptverkehrsstréme Aschaffenburg nach GrolRheu-
bach mit Amorbach nach Aschaffenburg mit ca. 150 m deutlich zu kurz, was sich in der Verkehrs-
spitze nachteilig auf die Leistungsfahigkeit auswirken wirde.

Insgesamt ware bei dieser Variante keine nachhaltige Leistungsfahigkeit zu erwarten.

(Bewertung -)

Verkehrssicherheit
Die Variante wirde alle erkannten Verkehrssicherheitsdefizite beseitigen.
(Bewertung ++)

Anbindung Rudenau

Mit den Verbindungsrampen (f) lieRe sich eine verbesserte Anbindung Ridenaus jedoch nur in
bzw. aus Richtung Amorbach erreichen.

(Bewertung +-)

Umwegigkeit

Die Anbindung Kleinheubachs und die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (h) ware aus
Sicht des Marktes Kleinheubach und der betroffenen Gewerbetreibenden sehr umwegig und durch
die mehrfachen Abbiegevorgange nicht eindeutig begreifbar.

(Bewertung -)

Doppelerschlielung

Durch den Bau der Verbindungsrampen (f) als auch der StraRBenverbindung (d) kame es zu Dop-
pelerschlieBungen, was sich nachteilig auf die Begreifbarkeit der Verkehrsanlage auswirken wirde.
(Bewertung -)

Gesamtbewertung

Variante F ware im Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe
nicht machbar (KO- - Kriterigm). Zudem ware bei dieser Variante keine nachhaltige Leistungsfa-
higkeit zu erwarten.

Die Variante scheidet daher aus.

(Gesamtbewertung —-)
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3.1.7 Variante G
Die Variante sieht folgende bautechnische Maf3nahmen vor:
» Knoten B 469 AS Kleinheubach:

(a) Umbau der Anschlussstelle zu einem grol3en Kreisel.
(e) Bau der Einfadelungs- und Ausfadelungsstreifen firr die Fahrbeziehung Grol3heubach - Aschaffenburg.

« Knoten St 2441 / ,Im Mittelgewann*:

(g) Bau einer Unterfuihrung fir die OrtsstralRe ,Im Mittelgewann®.

(h) Nordostliche Anbindung von Kleinheubach an den grof3en Kreisel.

A
e, A ¢. < Q 5] V
I
"""""nn.,,,, 7
L £ o NN 3
i 2y —
:

Y

o

(aletaniung

Al Ry,

Bild 10: Variante G

-32 -



Beschreibung und Bewertung der Variante G

Machbarkeit

Variante G sieht den Bau eines grof3en, zentralen Kreisverkehrs (a) mit norddstlicher Anbi
Kleinheubachs und des Gewerbegebietes Mittelgewann an den Kreisel (h) vor.
Der Bau einer Unterfihrung am Knoten Mittelgewann (g) wirde aufgrund mdurc ntstehen-
den Hohendifferenz die Erschliel3ung der unmittelbar angrenzenden G relfe wesentlich
erschweren oder gar ausschliel3en; erhebliche Kosten fir strukturelle ahmen an den

Betrieben oder Ablésezahlungen waren die Folge. Zudem wirde d iebsgglande der Firma
r (h'durchschnitten, was
|

Erbacher durch die Anbindung Kleinheubachs an den grof3en Kras
einen fatalen Eingriff in die betrieblichen Ablaufe der Firma zur FOfg e #Die Variante ware im
Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Geww e nicht durchfihrbar.

(K.O. - Kriterium, Bewertung —-)

Leistungsfahigkeit
Die fur diese Variante durchgefiihrte Verkehrssimul rgebnis eine deutliche verkehrli-
che Uberlastung (Verkehrsuntersuchung Biiro Oberm n. 2005)

Die Variante wéare nicht leistungsfahig.
(ohne Bewertung)

Verkehrssicherheit
Die Variante wurde alle erkannten Verk tsdefizite beseitigen.
(ohne Bewertung)

Anbindung Rudenau
Eine verbesserte Verkehrsanbin
punkt gelegenen Gewerbebetri

(ohne Bewertung) g

d die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (h) wéare umwe-
inggren Malie als bei den Varianten C bis F. Auch wére die Wegeflh-

meinde Rudenau und der stidwestlich am Knoten-
ich mit dieser Variante nicht erreichen.

Umwegigkeit
Die Anbindung Kleigheu
gig, dies aber in ein
rung zum Ziel @

(ohne Bewer§
Doppelerschlie

Variante are im Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe
nicht maghbar (K.O. - Kriterium). Zudem ware die Variante nicht leistungsfahig.

Die Vagflante scheidet daher aus.

(Gegamtbewertung ——)
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Beschreibung und Bewertung der Variante G

Machbarkeit

Variante G sieht den Bau eines grof3en, zentralen Kreisverkehrs (a) mit nordéstlicher Anbindung
Kleinheubachs und des Gewerbegebietes Mittelgewann an den Kreisel (h) vor.

Der Bau einer Unterfihrung am Knoten Mittelgewann (g) wiirde aufgrund der dadurch entstehen-
den Hohendifferenz die ErschlieBung der unmittelbar angrenzenden Gewerbebetriebe wesentlich
erschweren oder gar ausschliel3en; erhebliche Kosten fir strukturelle UmbaumalRnahmen an den
Betrieben oder Ablésezahlungen waren die Folge. Zudem wiirde das Betriebsgeldnde der Firma
Erbacher durch die Anbindung Kleinheubachs an den grof3en Kreisverkehr (h) durchschnitten, was
einen fatalen Eingriff in die betrieblichen Ablaufe der Firma zur Folge hétte. Die Variante ware im
Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe nicht durchfiihrbar.
(KO- - Kriterium; Bewertung ——)

Leistungsfahigkeit

Die fur diese Variante durchgefiihrte Verkehrssimulation zeigt im Ergebnis eine deutliche verkehrli-
che Uberlastung (Verkehrsuntersuchung Biiro Obermeyer im Jan. 2005).

Die Variante ware nicht leistungsfahig.

(Bewertung —-)

Verkehrssicherheit
Die Variante wirde alle erkannten Verkehrssicherheitsdefizite beseitigen.
(Bewertung ++)

Anbindung Ridenau

Eine verbesserte Verkehrsanbindung der Gemeinde Ridenau und der stidwestlich am Knoten-
punkt gelegenen Gewerbebetriebe lieRe sich mit dieser Variante nicht erreichen.

(Bewertung -)

Umwegigkeit

Die Anbindung Kleinheubachs und die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (h) ware umwe-
gig, dies aber in einem geringeren Mal3e als bei den Varianten C bis F. Auch ware die Wegefih-
rung zum Ziel deutlich begreifbarer.

(Bewertung +-)

Doppelerschlielung
Die Variante wirde zu keiner DoppelerschlieBung fuhren.
(Bewertung ++)

Gesamtbewertung

Variante G ware im Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe
nicht machbar {&O- - Kriteriem}. Zudem ware die Variante nicht leistungsfahig.

Die Variante scheidet daher aus.

(Gesamtbewertung —-)
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3.1.8 Variante 1

Die Variante sieht folgende bautechnische Maf3nahmen vor:

» Knoten B 469 AS Kleinheubach:
(a) Umbau der Anschlussstelle zu einem grol3en Kreisel.

(b) Zweistreifiger Ausbau der Kreiselzufahrt B 469 aus Richtung Aschaffenburg.

(c) Bau einer Unterfuhrung fur die Fahrbeziehung Grof3heubach - Amorbach (,Underfly").

(d) Bau von Parallelrampen zwischen dem grof3en Kreisel und dem ,Underfly“.

(e) Bau der Einfadelungs- und Ausfadelungsstreifen fur die Fahrbeziehung Grofdheubach - Aschaffenburg.

« Knoten St 2441 / ,Im Mittelgewann:

(g) Bau einer Unterftihrung fir die OrtsstralRe ,Im Mittelgewann®.

(h) Nordostliche Anbindung von Kleinheubach an den grof3en Kreisel.

™!

Balgebiel
Mittelgewann

TT—
R Rﬁ‘_:‘};gu;

arie 1

Bild 11: Variante 1
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Beschreibung und Bewertung der Variante 1

Machbarkeit

Variante 1 sieht den Bau eines grofRen, zentralen Kreisverkehrs (a) mit nordostlicher Anbi
Kleinheubachs und des Gewerbegebietes Mittelgewann an den Kreisel (h) vor.
Der Bau einer Unterfihrung am Knoten Mittelgewann (g) wirde aufgrund N

den Hohendifferenz die ErschlielBung der unmittelbar angrenzenden G bebeW™elfe wesentlich
erschweren oder gar ausschliel3en; erhebliche Kosten fir strukturelle Umb

Betrieben oder Ablésezahlungen waren die Folge. Zudem wirde d ichsgélande der Firma
Erbacher durch die Anbindung Kleinheubachs an den grof3en Kr durchschnitten, was
einen fatalen Eingriff in die betrieblichen Ablaufe der Firma zur Folge e/Die Variante wére im
Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Ge etrifbe nicht durchfihrbar.

(K.O. - Kriterium, Bewertung ——) .\

Leistungsfahigkeit Q

Ein grol3er Kreisverkehr an der Anschlussstelle der %
ool

(Qualitatsstufe D nach HBS 2001, Verkehrsunte
(ohne Bewertung)

Verkehrssicherheit \
Die Variante wirde alle erkannten Verk

(ohne Bewertung)

Anbindung Rudenau \

Eine verbesserte Verkehrsanbin meinde Ridenau und der siidwestlich am Knoten-
punkt gelegenen Gewerbebetri% e/ich mit dieser Variante nicht erreichen.

(ohne Bewertung) g
bachs

d die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (h) ware umwe-
ren Mal3e als bei den Varianten C bis F. Auch ware die Wegeflh-

re ausreichend leistungsfahig
Obermeyer im Apr. 2006).

sdefizite beseitigen.

Umwegigkeit
Die Anbindung Klei
gig, dies aber in ei
rung zum Ziel
(ohne Bewert

DoppelerschlielBun
Die Variante wurdg€ zu keiner Doppelerschlieung fuhren.
(ohne Bewertung)

Gesamtbeyfertung

Variante 4 ware im Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe
chbar (K.O. - Kriterium).

Die Yariante scheidet daher aus.

samtbewertung —-)

nicht
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Beschreibung und Bewertung der Variante 1

Machbarkeit

Variante 1 sieht den Bau eines groRen, zentralen Kreisverkehrs (a) mit norddstlicher Anbindung
Kleinheubachs und des Gewerbegebietes Mittelgewann an den Kreisel (h) vor.

Der Bau einer Unterfihrung am Knoten Mittelgewann (g) wirde aufgrund der dadurch entstehen-
den Hohendifferenz die ErschlielBung der unmittelbar angrenzenden Gewerbebetriebe wesentlich
erschweren oder gar ausschliel3en; erhebliche Kosten fir strukturelle UmbaumalRnahmen an den
Betrieben oder Ablésezahlungen waren die Folge. Zudem wiirde das Betriebsgeldnde der Firma
Erbacher durch die Anbindung Kleinheubachs an den grol3en Kreisverkehr (h) durchschnitten, was
einen fatalen Eingriff in die betrieblichen Ablaufe der Firma zur Folge hétte. Die Variante wére im
Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe nicht durchfiihrbar.
(K-O- - Kriterium; Bewertung ——)

Leistungsfahigkeit

Ein grol3er Kreisverkehr an der Anschlussstelle der B 469 (a) ware ausreichend leistungsfahig
(Qualitatsstufe D nach HBS 2001, Verkehrsuntersuchung Biro Obermeyer im Apr. 2006).
(Bewertung ++)

Verkehrssicherheit
Die Variante wirde alle erkannten Verkehrssicherheitsdefizite beseitigen.
(Bewertung ++)

Anbindung Ridenau

Eine verbesserte Verkehrsanbindung der Gemeinde Ridenau und der stidwestlich am Knoten-
punkt gelegenen Gewerbebetriebe lieRe sich mit dieser Variante nicht erreichen.

(Bewertung -)

Umwegigkeit

Die Anbindung Kleinheubachs und die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (h) ware umwe-
gig, dies aber in einem geringeren Mal3e als bei den Varianten C bis F. Auch ware die Wegeflh-
rung zum Ziel deutlich begreifbarer.

(Bewertung +-)

Doppelerschlielung
Die Variante wirde zu keiner DoppelerschlieBung fuhren.
(Bewertung ++)

Gesamtbewertung

Variante 1 ware im Hinblick auf die vielfachen Eingriffe in die nahe gelegenen Gewerbebetriebe
nicht machbar (KO- - Kriterium).

Die Variante scheidet daher aus.

(Gesamtbewertung —-)
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3.1.9 Variante 2 (gewéahlte Variante)

Die Variante sieht folgende bautechnische Maf3nahmen vor:

» Knoten B 469 AS Kleinheubach:
(a) Umbau der Anschlussstelle zu einem grol3en Kreisel.

(b) Zweistreifiger Ausbau der Kreiselzufahrt B 469 aus Richtung Aschaffenburg.

(c) Bau einer Unterfiihrung der Fahrbeziehung GrofRheubach - Amorbach (,Underfly*).

(d) Bau von Parallelrampen zwischen dem grof3en Kreisel und dem ,Underfly“.

(e) Bau der Einfadelungs- und Ausfadelungsstreifen fur die Fahrbeziehung Grofdheubach - Aschaffenburg.

(f) Anbindung der Kreisstral3e Mil 4 Gber die Anbindung Kleinheubachs an den grol3en Kreisel.

« Knoten St 2441 / ,Im Mittelgewann*:

(g) Auflassung des Knotens Mittelgewann.
(i) Erweiterung der bestehenden Unterfihrung ,Am Hundsrtck".

()) Sudwestliche Anbindung von Kleinheubach an den grofRen Kreisel.

Varante 2

Bild 12: Variante 2
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Beschreibung und Bewertung der Variante 2 (gewahlte Variante)

Machbarkeit

Variante 2 sieht den Bau eines grofRen, zentralen Kreisverkehrs (a) mit sidwestlicher Anbindung
Kleinheubachs und des Gewerbegebietes Mittelgewann an den Kreisel (j) vor.

Die Variante ware baulich durchfiihrbar, da hier ein Eingriff in die Infrastruktur der Betriebe im Ge-
werbegebiet Mittelgewann als auch der Firma Erbacher unterbliebe.

Durch die stdwestliche Anbindung Kleinheubachs wirde die dortige Reitanlage durchschnitten.
Hierfur kénnte auf der Innenseite des Anschlussastes Ersatz geschaffen werden.

(Bewertung ++)

Leistungsfahigkeit

Ein grol3er Kreisverkehr an der Anschlussstelle der B 469 (a) ware ausreichend leistungsfahig
(Qualitatsstufe D nach HBS 2001, Verkehrsuntersuchung Staatliches Bauamt im Okt. 2011).
Die Variante ware |eistungsfahig.

(Bewertung ++)

Verkehrssicherheit
Die Variante wirde alle erkannten Verkehrssicherheitsdefizite beseitigen.
(Bewertung ++)

Anbindung Ridenau

Eine verbesserte Verkehrsanbindung der Gemeinde Rudenau und der stidwestlich am Knoten-
punkt gelegenen Gewerbebetriebe lieRe sich mit dieser Variante erreichen.

(Bewertung ++)

Umwegigkeit

Die Anbindung Kleinheubachs und die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (j) ware umwe-
gig, dies aber in einem geringeren Mal3e als bei den Varianten C bis F. Auch ist die Wegeflihrung
zum Ziel deutlich begreifbarer.

(Bewertung +-)

DoppelerschlieRung
Die Variante wirde zu keiner DoppelerschlieBung fuhren.
(Bewertung (++)

Gesamtbewertung

Variante 2 ist ware machbar, verkehrlich ausreichend leistungsfahig und wirde die gesetzten Pla-
nungsziele erreichen. Die im geringen Maf3e umwegige Anbindung Kleinheubachs ware hinnehm-
bar. Die Variante wird dem Planungsentwurf zu Grunde gelegt.

(Gesamtbewertung ++)
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3.1.10 Variante 3

Die Variante sieht folgende bautechnische Maf3nahmen vor:

» Knoten B 469 AS Kleinheubach:
(a) Umbau der Anschlussstelle zu einem grol3en Kreisel.

(c) Bau einer Uberfilhrung der Fahrbeziehung Aschaffenburg - GroBheubach (,Overfly*).
(d) Bau von Parallelrampen zwischen dem grol3en Kreisel und dem ,Overfly*.

(f) Anbindung der Kreisstral3e Mil 4 Gber die Anbindung Kleinheubachs an den grol3en Kreisel.

« Knoten St 2441 / ,Im Mittelgewann:

(g) Auflassung des Knotens Mittelgewann.
(i) Erweiterung der bestehenden Unterfihrung ,Am Hundsrtck".

() Sudwestliche Anbindung von Kleinheubach an den grofRen Kreisel.

Bild 13: Variante 3
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Beschreibung und Bewertung der Variante 3

Machbarkeit
Variante 3 sieht den Bau eines grofRen, zentralen Kreisverkehrs (a) mit sidwestlicher Anbi
Kleinheubachs und des Gewerbegebietes Mittelgewann an den Kreisel (j) vor.

Die Variante ware baulich durchfiihrbar, da hier ein Eingriff in die Infrastru er Betgebe im Ge-
werbegebiet Mittelgewann als auch der Firma Erbacher unterbliebe.
Durch die stdwestliche Anbindung Kleinheubachs wiirde die dortige Reitan

Hierflr kénnte auf der Innenseite des Anschlussastes Ersatz gesc erdey.

(Bewertung ++) %

Leistungsfahigkeit
Ein groRRer Kreisverkehr an der Anschlussstelle der B 46
(Qualitatsstufe F nach HBS 2001, Verkehrsuntersuchung
Die Variante ware nicht leistungsfahig.
(K.O. - Kriterium, Bewertung ——)

ehrlich deutlich Uberlastet
eyheyer im Apr. 2006).

Verkehrssicherheit

Die Variante wirde alle erkannten Verkehrssi Izite beseitigen.
Der aufgrund der rAumlichen Verhaltnisse r adius des ,Overflys* wirde in Relation
zum anschlieBenden Streckenverlauf ei tetigkeit bewirken und nahme somit nachtei-

ligen Einfluss auf die Verkehrssicherheit.
(ohne Bewertung)

Anbindung Rudenau

Eine verbesserte Verkehrsanbi emeinde Ridenau und der stidwestlich am Knoten-

punkt gelegenen Gewerbeb efe sich mit dieser Variante erreichen.

(ohne Bewertung) \

Umwegigkeit h

Die Anbindung Klej und die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (j) ware umwe-
gig, dies aber i erjigeren Mal3e als bei den Varianten C bis F. Auch wéare die Wegeflh-

rung zum Ziel
(ohne Bewer
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Beschreibung und Bewertung der Variante 3

Machbarkeit

Variante 3 sieht den Bau eines grofRen, zentralen Kreisverkehrs (a) mit sidwestlicher Anbindung
Kleinheubachs und des Gewerbegebietes Mittelgewann an den Kreisel (j) vor.

Die Variante ware baulich durchfiihrbar, da hier ein Eingriff in die Infrastruktur der Betriebe im Ge-
werbegebiet Mittelgewann als auch der Firma Erbacher unterbliebe.

Durch die stidwestliche Anbindung Kleinheubachs wiirde die dortige Reitanlage durchschnitten.
Hierfur kénnte auf der Innenseite des Anschlussastes Ersatz geschaffen werden.

(Bewertung ++)

Leistungsfahigkeit

Ein grol3er Kreisverkehr an der Anschlussstelle der B 469 (a) wéare verkehrlich deutlich Uberlastet
(Qualitatsstufe F nach HBS 2001, Verkehrsuntersuchung Biro Obermeyer im Apr. 2006).

Die Variante ware nicht leistungsfahig.

(KO- - Kriterium,; Bewertung ——)

Verkehrssicherheit

Die Variante wirde alle erkannten Verkehrssicherheitsdefizite beseitigen.

Der aufgrund der raumlichen Verhaltnisse relativ enge Radius des ,Overflys® wirde in Relation
zum anschlieBenden Streckenverlauf eine starke Unstetigkeit bewirken und nahme somit nachtei-
ligen Einfluss auf die Verkehrssicherheit.

(Bewertung ++)

Anbindung Ridenau

Eine verbesserte Verkehrsanbindung der Gemeinde Rudenau und der stidwestlich am Knoten-
punkt gelegenen Gewerbebetriebe lie3e sich mit dieser Variante erreichen.

(Bewertung ++)

Umwegigkeit

Die Anbindung Kleinheubachs und die Zufahrt zum Gewerbegebiet Mittelgewann (j) ware umwe-
gig, dies aber in einem geringeren Mal3e als bei den Varianten C bis F. Auch ware die Wegefih-
rung zum Ziel deutlich begreifbarer.

(Bewertung +-)

DoppelerschlieRung
Die Variante wirde zu keiner DoppelerschlieRung fuhren.
(Bewertung ++)

Gesamtbewertung

Variante 3 ware machbar, jedoch verkehrlich nicht leistungsfahig (K-O- - Kriterium).
Die Variante scheidet daher aus.

(Gesamtbewertung —-)
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3.1.11 Ubersicht der Variantenbewertung

Tabelle 9:  Ubersicht der Variantenbewertung

Variante
AlBlc|pl|E F|

Machbarkeit® |44 | = | = | == | =

Verbesserung der Leistungsfahigkeit” o

Verbesserung der Verkehrssicherheit -

Verbesserte Anbindung Ridenaus - ++
Umwegigkeit (Anbindung Kleinheubach) | ++ +-
Doppelerschlie3ung ++ ++
Gesamtbewertung - | —| - — | = |+ | ==

Y K.O. - Kriterium. Negativbewertung (—-) fiihrt zum Ausschluss der Variante

3.1.12 Verbesserung der Verkehrssicherheit fur d ' risierten Verkehr
Fur den Radfahr- und FuRgangerverkehr von ch in Richtung Amorbach und Richtung
Kleinheubach (Gebiet Mittelgewann) beste dg der Mainbriicke zur Querung der Bahnlinie
die Mdoglichkeit, entweder auf dem Ortss tg/umwegig (bis zu 1.800 m Mehrstrecke) den
Bahniibergang in der Ortsmitte von zu nutzen oder in direkter Weiterfihrung der
Mainbrticke die verkehrlich sehr st erte St 2441 bis zum Knoten Mittelgewann zu be-

aj2001 wurden auf diesem StralRenabschnitt der St 2441

Ittgft bei einem DTV von ca. 12.000 Kfz/24 h (SVZ 2000).

fahren. Bei einer Verkehrserheb

ca. 100 Radfahrer/Tag (werktaw

Mit der Auflésung des Kng,
fur den Radfahr- und £uf3

Staatsstraf3e schnells

wann im Zuge der StraRenbaumaf3nahme entfallt insbesondere
ehr Grof3heubach - Amorbach die Maglichkeit, die stark befahrene
geder zu verlassen. Aufgrund des grofen Umweges tber den Bahn-
Ubergang in Ort: Urchten, dass der Radfahrer von der Mainbrticke bis zur nachsten Ab-
reitendiel (ca. 2 km) auf der B 469 verbleibt. Auch fur den Radverkehr Grol3-

chf(Gebiet Mittelgewann) ware der Weg Uber den kiinftigen grof3en Kreisel der

fahrmdglichkeit
heubach - K
Baumanahme um 6 zu 1.000 m kirzer als der Umweg Uber den Bahniibergang in Ortsmitte. In beiden

Fallen ware der Rg@fahrer auf der Stral3e aufgrund des hohen Fahrzeugaufkommens einem enormen
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3.1.11 Ubersicht der Variantenbewertung

Tabelle 9:  Ubersicht der Variantenbewertung

Variante

A|B|C|D|E F| G| 1 2 3
Machbarkeit” PR IO [ IV (RN DN (U I (NI
Verbesserung der Leistungsfahigkeit® -|l— - -1 - - |-——|++|++ | —
Verbesserung der Verkehrssicherheit e e i i A B B T B
Verbesserte Anbindung Ridenaus - = = = |+ += = | = | ++|++
Umwegigkeit (Anbindung Kleinheubach) | ++ | ++ | = | = | = | = | += | += | += | +=
Doppelerschlie3ung o+ [+ [+ = | = = | | | |+
Gesamtbewertung — === = = | = | = | ++ | —

Y K O Kriterium. . e .

3.1.12 Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den nichtmotorisierten Verkehr

Fur den Radfahr- und FuRgangerverkehr von Grol3heubach in Richtung Amorbach und Richtung
Kleinheubach (Gebiet Mittelgewann) besteht am Ende der Mainbriicke zur Querung der Bahnlinie
die Moglichkeit, entweder auf dem OrtsstralRennetz umwegig (bis zu 1.800 m Mehrstrecke) den
Bahniibergang in der Ortsmitte von Kleinheubach zu nutzen oder in direkter Weiterfiilhrung der
Mainbrticke die verkehrlich sehr stark frequentierte St 2441 bis zum Knoten Mittelgewann zu be-
fahren. Bei einer Verkehrserhebung im Mai 2001 wurden auf diesem Stral3enabschnitt der St 2441
ca. 100 Radfahrer/Tag (werktags) ermittelt bei einem DTV von ca. 12.000 Kfz/24 h (SVZ 2000).

Mit der Auflésung des Knotens Mittelgewann im Zuge der StralRenbaumal3nahme entfallt insbesondere
fur den Radfahr- und Fuf3gangerverkehr Grof3heubach - Amorbach die Mdglichkeit, die stark befahrene
Staatsstraf3e schnellstmoglich wieder zu verlassen. Aufgrund des grof3en Umweges Uber den Bahn-
Ubergang in Ortsmitte ist zu befurchten, dass der Radfahrer von der Mainbriicke bis zur néchsten Ab-
fahrmdglichkeit an der AS Breitendiel (ca. 2 km) auf der B 469 verbleibt. Auch fiir den Radverkehr Grol3-
heubach - Kleinheubach (Gebiet Mittelgewann) ware der Weg tber den kinftigen gro3en Kreisel der
BaumaRnahme um bis zu 1.000 m kirzer als der Umweg Uber den Bahniibergang in Ortsmitte. In beiden
Fallen ware der Radfahrer auf der Stral3e aufgrund des hohen Fahrzeugaufkommens einem enormen
Verkehrssicherheitsrisiko ausgesetzt. Ziel ist es daher, dem Rad- und auch dem FuRRgangerverkehr an
der St 2441 von Grof3heubach kommend in Richtung Amorbach bzw. ins Gewerbegebiet Mittelgewann
eine verkehrssichere und akzeptable Losung im Rahmen des Umbaus der Anschlussstelle Kleinheubach

anzubieten.
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Auler fir den Radfahr- und Ful3gangerverkehr an der St 2441 besteht auch fur den innergemeindlichen
Verkehr Bedarf zur Querung der Bahnlinie. Insbesondere durch die Ausweisung des Misch- und Gewer-
begebietes Mittelgewann im Siiden Kleinheubachs mit seinen mittelstdndischen Betrieben (Arbeitsplat-
zen) und vielfaltigen, neu geschaffenen Einkaufsmoglichkeiten ist der Bedarf deutlich gestiegen. Mog-
lichkeiten zur Querung der Bahnlinie bestehen zum einen im Bahnlibergang in der Ortsmitte Kleinheu-
bachs und zum anderen in der St 2441. Beide Moglichkeiten sind - je nach Ausgangs- und Zielpunkt -
jedoch sehr umwegig; an der Staatsstral3e ist der Radfahr- und Fu3gangerverkehr aufgrund fehlender
stral3enbegleitender Wege und des hohen Fahrzeugaufkommens im hdchstem Malf3e verkehrsunsicher.
Es hat sich daher an der OrtsstraRe ,,Am Alten Turnplatz ein Trampelpfad ausgebildet, an dem die
Bahnlinie regelwidrig hohengleich gequert wird. Dieses Uberschreiten der Gleise stellt jedoch ebenfalls

ein enormes Sicherheitsrisiko dar.

$ = [, J
" Richtung Klein eubach |1
(Ortsmitte)
] ] k !

Bild 14: Bestehende Fihrung des Radverkehrs

Zur Behebung der erkannten Sicherheitsdefizite an der Staatsstral3e als auch der Bahnlinie wurden die

nachfolgenden Varianten R1 und R2 untersucht.
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Variante R1

Variante R1 sieht zwischen der Mainbriicke und dem Knoten Mittelgewann den Bau eines Geh- uy
Radweges vor. Hierzu wéaren der Strallendamm als auch die beiden Bruicken Uber die Ortsstrafe
~-HauptstraRe" bzw. Uber die Bahnlinie entsprechend zu verbreitern und der besjechende dichj€ Bo-
schungsbewuchs zu entfernen. Sofern die Bricken fur eine entsprechende \ g/ficht ausgelegt
waren, musste jeweils eine neue Radwegbriicke neben den bestehenden ersflit werden, was
zu sehr hohen Kosten fiihren wiirde. Besonders nachteilig ist die erhebly eeintrg€htigung des an-
grenzenden Autohauses Dorr, dessen Gewerbeflache deutlich durch e Dammverbreite-
rung zur Anlage des Radweges reduziert wirde.

Darlber hinaus beseitigt die Variante R1 die erkannten Verkehrssi itsg€fizite nur unzureichend.
Der nichtmotorisierte Verkehr von und in Richtung Amorbac

Abfahrtsrampe an der St 2441 AS Kleinheubach kreuzen un

f wie vor jeweils die Auf- und

glirch weiterhin einer grof3en Ge-
fahr ausgesetzt. Andererseits bliebe zu beflirchten, das ariante auch weiterhin Passanten
den Trampelpfad zum regelwidrigen Queren der Bahnlinie

Variante R1 scheidet daher aus Griinden der Veri&

eit und wegen des erheblichen Eingriffs in

die Gewerbeflachen des Autohauses Dorr aus.

N

sl

rbegediet | §
n

& X N, | Nad, “g

Bild 15: Varianyf R1: Geh- und Radweg an der St 2441 zwischen der Mainbriicke und
dem hoten Mittelgewann
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Variante R1

Variante R1 sieht zwischen der Mainbriicke und dem Knoten Mittelgewann den Bau eines Geh- und
Radweges vor. Hierzu wéare der Béschungsbewuchs zu entfernen und der Strallendamm zu ver-
breitern. Die beiden StralRenbriicken tber die Ortsstral3e ,Alte Miltenberger Straf3e” bzw. tber die
Bahnlinie mussten um jeweils eine parallele Briicke zu ergénzt werden, da die bestehenden Bru-
ckentafeln aufgrund der konstruktiven Gegebenheiten fiir eine ausreichende Verbreiterung nicht
geeignet sind. Dies wurde zu sehr hohen Kosten flhren. Besonders nachteilig ist die erhebliche Be-
eintrachtigung des angrenzenden Autohauses Dorr, dessen Gewerbeflache deutlich durch die erforderli-
che Dammverbreiterung zur Anlage des Radweges reduziert wiirde.

Darlber hinaus beseitigt die Variante R1 die erkannten Verkehrssicherheitsdefizite nur unzureichend.
Der nichtmotorisierte Verkehr von und in Richtung Amorbach bzw. Mittelgewann / Seehecke musste
nach wie vor jeweils die Auf- und Abfahrtsrampe an der St 2441 AS Kleinheubach kreuzen und ware
dadurch weiterhin einer grof3en Gefahr ausgesetzt. Andererseits bliebe zu befirchten, dass bei dieser

Variante auch weiterhin Passanten den Trampelpfad zum regelwidrigen Queren der Bahnlinie nutzen.

Variante R1 scheidet daher aus Grinden der Verkehrssicherheit und wegen des erheblichen Eingriffs in

die Gewerbeflachen des Autohauses Dorr aus.

dem Knoten Mittelgewann
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Variante R2 (gewéhlte Variante)

Variante R2 sieht fur den nichtmotorisierten Verkehr den Bau einer neuen héhenfreien Kreugling
an der Ortsstral3e ,Am Alten Turnplatz” bei Bahn-km 34,5 vor (Lage des Trampelpfades). Die ho-
henfreie Kreuzung ist Gber das bereits bestehende Wegenetz bzw. verkehglich schwaclf'belastete
OrtsstraRennetz gut erreichbar. K

Mit der Herstellung eines neuen Bauwerks zur verkehrssicheren Q der Béhnlinie kann der
Gefahr des regelwidrigen Querens der Bahnlinie wirksam begeg % Per nichtmotorisierte
Verkehr kann durch wegweisende Beschilderung leicht und versm der Mainbricke zur
neuen Bahnquerung gefuhrt werden. Die Umwegigkeit im Verges ) urariante R1 betragt etwa
375 m und liegt durchaus im Bereich der Akzeptanz. Ein QL30QiRc/dieses Verkehrs auf die
Staatsstral3e ist daher nicht zu erwarten. Die Mehraufwe #r Grunderwerb sowie der Ein-
griff in den bestehenden Bewuchs sind bei dieser Vd{§ies gering. Vor allem ist die Variante

R2 im Vergleich zur Variante R1 verkehrssicherer, weil d yeimalige, hbhengleiche Queren an

der Anschlussrampe St 2441/Hauptstralie entfaw wird in die Gewerbeflache des Auto-
hauses Dorr nicht eingegriffen. Q

Die Variante R2 ist zwar wegen der auf QR Adwegunterfihrung an der Bahnlinie kostenin-
tensiver als Variante R1. Dies aber nur, Waad®ei/der Variante R 1 die bestehenden Briicken fiir
den kombinierten Geh- und Radweg ecpend verbreitert werden konnen. Trotz moglicher
hoherer Kosten Uiberwiegen die ariante R2 gegenuber der Variante R1, so dass sie

den Vorzug erhalt und Bestand g6amtmalnahme wird.
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Variante R2 (gewéhlte Variante)

Variante R2 sieht fur den nichtmotorisierten Verkehr eine Wegeverbindung zwischen der Ortsstra-
Re ,Alte Miltenberger StrafRe* und der Ortsstral3e ,Im Mittelgewann® vor. Zur verkehrssicheren
Querung der Auf- und Abfahrtsrampen als auch der Bahnlinie (Bahn-km 34,5) ist jeweils der Bau
einer hohenfreien Kreuzung vorgesehen (BW 4 und BW 5, Ifd. Nrn. 77 und 77.1 im Bauwerksver-
zeichnis). Die Rampen der Unterfihrung an der Bahnlinie (BW 4) werden behindertengerecht aus-
gebildet. Die nordliche Rampe wird zudem an die Ortsstraf3e ,Am Alten Turnplatz“ angebunden.
Somit besteht auch fur den innerértlichen Ful3ganger- und Radverkehr eine gute und sichere Mog-
lichkeit, die Einkaufsmarkte in der Seehecke zu erreichen.

Der nichtmotorisierte Verkehr kann durch wegweisende Beschilderung leicht und verstandlich von
der Mainbriicke zur neuen Bahnquerung geftihrt werden. Die Wegstrecke zu den Einkaufsmarkten
in der Seehecke entspricht im Mittel etwa der Variante R1. Ein Ausweichen der Ful3ganger- und
Radverkehrs auf die Staatsstralie ist daher nicht zu erwarten. Auf3erdem wird in die Gewerbefla-
che des Autohauses Dorr nicht eingegriffen.

Die Variante R2 ist zwar wegen der aufwendigen Radwegunterfihrung an der Bahnlinie kostenin-
tensiver als Variante R1. Es Uberwiegen aber die Vorteile der Variante R2 gegeniber der Variante
R1, so dass sie den Vorzug erhalt und Bestandteil der GesamtmalRnahme wird.

Die Wegfluhrung der Variante R2 ist auf den kommunalen Bebauungsplan ,Steinertsacker* (Neu-
bau Feuerwehrhaus Kleinheubach) abgestimmt.

AS Kleinheubach

2 : g N+
St2481 o
inheubach (19 ’
o
PN
0 N
@ 4 §
A & 3 b X
~ f ,
\

A

%

Bild 16: Variante R2: Geh- und Radweg zwischen der Mainbrticke und der OrtsstralRe
.Im Mittelgewann“ mit Unterfiihrung an der Bahnlinie Aschaffenburg - Miltenberg
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Abwégung Unterfithrung bzw. Uberfiihrung des Geh- und Radweges der Variante R2

Die hohenfreie Kreuzung der Bahnlinie kann grundsétzlich als Unter- oder Uberfiihrung ausggfiihrt
werden. Eine Uberfiihrung des Weges wiirde auf Grund des héheren Lichtraumprofils deg/Bahn

iclf storend auf

langere Rampen und damit ein deutlich hoheres und langeres Bauwerk erfgrdern. Diesfvirde sich
nachteilig auf die Baukosten auswirken. Darlber hinaus wirde eine Ube \

das Ortsbhild auswirken. Fir Variante R2 ist daher eine Wegeunterfihr esghen.

Weitere Angaben zur Geh- und Radwegunterfiihrung (BW 4) sin

futerungsbericht
df'Nr. 77), 10.1 (Erlaute-

wgQunterfihrung unter DB-

(Kap. 4.5, Bauwerk 4) sowie den Unterlagen 7.2 (Bauwerksverzeic

rungen zu den Ingenieurbauwerken) und 10.2.4 (BW 4 Geh- u
Strecke) zu entnehmen. .\l

(/
7

s
bl |

Y B 3 t
7 ) e o~
1 51244 P
l AS Kieinhaubach <
N

der Plantrasse und der Varianten

Das Untersuchugfgsgebiet liegt im Randbereich der Ortslage Kleinheubach. Im Norden und Wes-
ten herrscht bgluliche Nutzung (Gewerbegebiet) vor, wahrend der sidliche Bereich durch die
Landwirtschaft mit Wiesennutzung und Ackerbau gepragt ist. Verkehrsflachen in Form eines Kno-
tens bespfhend aus der B 469 mit St 2310 und St 2441. Im Sudostquadranten des bestehenden
Knotegs besteht eine gewerbliche Bodendeponie. Im Stidwestquadranten befinden sich das ortli-

cheglierheim und ein Reiterhof mit entsprechenden Freiflachen.
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Abwagung Unterfiihrung bzw. Uberfilhrung des Geh- und Radweges der Variante R2

Die héhenfreie Kreuzung der Bahnlinie (BW4, Ifd. Nr. 77 im Bauwerksverzeichnis) kann grundsétz-
lich als Unter- oder Uberfiihrung ausgefiihrt werden. Eine Uberfiihrung des Weges wiirde auf
Grund des hoheren Lichtraumprofils der Bahn langere Rampen und damit ein deutlich héheres und
langeres Bauwerk erfordern. Dies wirde sich nachteilig auf die Baukosten auswirken. Daruber
hinaus wiirde eine Uberfilhrung sich stérend auf das Ortsbild auswirken. Fir Variante R2 ist daher
eine Wegeunterfiihrung vorgesehen.

Radverkehr Kleinheubach / Mittelgewann / Seehecke - Miltenberg

Infolge des Ausbaus der B 469 AS Kleinheubach wird der Knoten Mittelgewann an der St 2441 auf-
gelost. Die Mdoglichkeit, hier die Staatsstral3e zu queren entfallt daher. Fir den FuRganger- und Rad-
verkehr besteht mit dem ausgewiesenen Weg (VZ 240 StVO) an der Bahnlinie eine nahe gelegene
Alternative, um die Staatsstral3e héhenfrei und verkehrssicher zu queren. 1.V.m. der Bahnunterfiih-
rung BW 4 wird der bestehende Weg ausgebaut (Ifd. Nrn. 77 und 60 im Bauwerksverzeichnis).

Zur verkehrssicheren Querung der St 2310 alt wird fur den Ful3génger- und Radverkehr nach Mil-
tenberg eine Unterfihrung hergestellt (BW 6, Ifd. Nr. 77.2 im Bauwerksverzeichnis). Die Unterfih-
rung stellt die Verbindung her zwischen dem geplanten Geh- und Radweg links (Ifd. Nr. 16 im Bau-
werksverzeichnis) und dem bestehenden Weg rechts der Staatsstral3e. Der bestehende Weg wird
infolge des neuen Stral3endammes verlegt und ausgebaut (Ifd. Nr. 62 im Bauwerksverzeichnis).

Radverkehr Laudenbach und Ridenau - Miltenberg

Der Radverkehr von Laudenbach und Ridenau wird im Bestand Uber die Kreisstral3e Mil 4 nach
Miltenberg geflhrt. Ein eigener Geh- und Radweg besteht im Bereich der Malinahme nicht.2

Infolge des Ausbaus der B 469 AS Kleinheubach muss die KreisstraR3enbriicke Uber die B 469
Richtung Amorbach abgebrochen werden. Die Méglichkeit fur den Radverkehr, hier die Bundes-
stral3e hohenfrei zu queren entfallt somit. Fir den Radverkehr besteht kiinftig die Mdglichkeit Gber
die Ortsstral3en ,Am Hundsruck* (neuer Geh- und Radweg, Ifd. Nrn. 17 und 31 im Bauwerksver-
zeichnis) und ,Im Mittelgewann* zum bestehenden Weg an der Bahnlinie zu gelangen um von dort
Uber das weiterflihrende Wegenetz das Ziel Miltenberg zu erreichen.

Weitere Angaben zur Geh- und Radwegunterfihrung (BW 4, BW 5, BW 6) sind diesem Erlaute-
rungsbericht (Kap. 4.5, Bauwerk 4) sowie den Unterlagen 7.2 (Bauwerksverzeichnis, Ifd. Nrn. 77,
77.1und 77.2), 10.1 (Erlauterungen zu den Ingenieurbauwerken) und 10.2.4 (BW 4 Geh- und
Radwegunterfihrung unter DB-Strecke) zu entnehmen.

3.2 Auswirkungen der Plantrasse und der Varianten

Das Untersuchungsgebiet liegt im Randbereich der Ortslage Kleinheubach. Im Norden und Wes-
ten herrscht bauliche Nutzung (Gewerbegebiet) vor, wahrend der siidliche Bereich durch die
Landwirtschaft mit Wiesennutzung und Ackerbau gepragt ist. Verkehrsflachen in Form eines Kno-
tens bestehend aus der B 469 mit St 2310 und St 2441. Im Sudostquadranten des bestehenden
Knotens besteht eine gewerbliche Bodendeponie. Im Stidwestquadranten befinden sich das ortli-
che Tierheim und ein Reiterhof mit entsprechenden Freiflachen.
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Der gesamte Bereich ist stark vorbelastet durch Baugebiete, durch StralRen (bestehender Knoten
ca. 25.000 Kfz/Tag und angrenzende Kreis- und Gemeindestrafl3en) sowie eine Deponieflache im

Sidostquadranten.
Natura 2000-Belange sind von der BaumalRnahme weder als FFH-Gebiete, noch als EU-Vogel-
schutzgebiete betroffen. Dartber hinaus sind auch keine nach § 30 BNatSchG und anderweitig

geschutzte Flachen von der Baumalinahme betroffen.

Detaillierte Angaben zu Natur und Landschaft sind in der Unterlage 12.1 nachzulesen.

Auswirkungen der Plantrasse / Umweltvertraglichkeitsprifung

1. Der bereits bestehende Knoten B 469/St 2310/St 2441 wurde lange vor Inkrafttreten des UVPG
realisiert.
Die im Rahmen des 8§ 3 e Abs. 1 Nr. 2 UVPG zuné&chst vorzunehmende Prifung der UVP-
Pflicht des bislang bestehenden Knotens ergibt, dass die seinerzeitige Anlage des Knotens
nach heutigem Recht gemaR 8§ 3 b Abs. 1i.V.m. Anlage 1 Punkt 14.6 (Bau einer sonstigen

Bundesstral3e) eine allgemeine Vorprifung nach § 3 ¢ Satze 1 und 3 UVPG erfordert hatte.

Bei summarischer Prifung unter Heranziehung der Kriterien der Anlage 2 zum UVPG ergibt
sich, dass die Anlage des bestehenden Knotens erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen
hatte, die die Verpflichtung zur Umweltvertraglichkeitspriifung ausgeldst hatten.

Besonders hervorzuheben sind hier die Zerschneidung und Uberbauung der Lebensraume wild
lebender Tier- und Pflanzenarten, Versiegelung nattrlicher Béden und Eingriffe in das Land-
schaftsbild.

2. Da das jetzige Vorhaben die Anderung bzw. Erweiterung eines UVP-pflichtigen Vorhabens
darstellt, hat im Hinblick auf dieses Vorhaben gemal 8 3 e Abs. 1 Nr. 2 UVPG eine allgemeine
Vorprufung i.S.v. 8 3 ¢ Satze 1 und 3 UVPG zu erfolgen.

Im Rahmen dieser Priifung sind auch frilhere nicht UVP-pflichtige Anderungen des urspriinglichen
Vorhabens mit einzubeziehen.
Insoweit ist der auf der St 2310 in Richtung Miltenberg provisorisch angelegte Kreisverkehrsplatz

bei den Uberlegungen zu beriicksichtigen.
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Nach Einschatzung des Vorhabenstragers fihrt die Berticksichtigung der gemaR Anlage 2 zum

UVPG heranzuziehenden Kriterien nicht zu der Verpflichtung, fiir das jetzige Vorhaben eine Um-

weltvertraglichkeitspriifung durchzufiihren.

Denn von dem Vorhaben gehen — auch unter Berticksichtigung des derzeitigen Provisoriums, das

auf bereits vorhandenen Verkehrsflachen errichtet ist und mit der Ertichtigung des Knotenpunktes

ohnehin zurtickgebaut wird — keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen aus, die nicht

durch die Bereitstellung der vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzflachen vollstandig kompensiert

werden kénnten.

Die Auswirkungen auf die verschiedenen Schutzgiter sowie die zu ergreifenden Gegenmal3nah-

men sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt:

Tabelle 10:  Umweltauswirkungen
Schutzgut Projektwirkung Auswirkung Minimierungs -, Schutz -, Gestal-
tungsmafinahmen
Menschen / Larmemissionen Keine nennenswerte erhéhte --
menschliche Beeintrachtigungen
Gesundheit
Tiere und Flacheninanspruchnahme Uberbauung der Randbereiche Schaffung entsprechender neuer

Pflanzen, biolo-
gische Vielfalt

durch Uberbauung

von Lebensraumen

Lebensrdume (Ausgleich)

Zerschneidung, Trennung

Keine nennenswert erhdhte Beein-
trachtigungen

Kollision

Keine nennenswert erhéhte Beein-
trachtigungen

bildes

chen den Umbau bereits beste-
hender Verkehrsanlagen vor. Das
bestehende Landschaftsbild wird
dadurch jedoch nur temporér
beeintrchtigt.

Boden Gering erhdhte Bodenversiege- [geringer Verlust an belebtem Entsiegelung stillgelegter Fahr-
lung Boden bahnteile
Wasser Einleitung von StralRenabwas- |Leicht erhéhte Schadstoffbelas- |Innerhalb des Wasserschutzgebie-
ser in Grundwasser und Ober- |[tung des Grund- und Trinkwassers [tes erfolgt der Stral3enausbau
flachengewasser nach RiStWag, dadurch Senkung
der Schadstoffe im Grundwasser.
Mit dem Ruckbau der Kreisstrae
Mil 4 in einem Teilbereich wird die
bestehende Gefahr des Eintrags
wassergefahrdender Stoffe in das
Trinkwasserschutzgebiet gemin-
dert.
Das Regenversickerungsbecken
bewirkt eine Reduktion der
Schmutzwasseremissionen.
Versiegelung beschleunigter Abfluss des Nie-  [Nicht mehr bendtigte Verkehrsfla-
derschlagwassers, dadurch gerin- |chen werden entsiegelt.
gere Grundwasserneubildung
Luft / Klima Veranderung des Gelandereli- |Keine nennenswert erhdhte Beein-|- -
efs trachtigungen
Landschaft Veranderung des Landschafts- |Die MaRBnahme sieht im Wesentli- [Neugestaltung der veranderten

Flachen

Hinzu kommt die starke Vorbelastung des gesamten Knotenbereiches, der die Auswirkungen der

Plantrasse auf die angrenzenden Flachen relativiert. Mit Wechselwirkungen ist nicht zu rechnen.
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Variantenvergleich

Der Unterschied in der Eingriffserheblichkeit der einzelnen Varianten und der Plantrasse unterei-
nander ist unbedeutend. Es sind bei den Varianten wie bei der Plantrasse alle Schutzguter betrof-

fen.

Die Eingriffe zeichnen sich jeweils durch lediglich kleinraumige Verschiebungen, beziehungsweise
durch Erweiterungen der Fahrbahnflachen und dadurch bedingte Umgestaltungen der angrenzen-
den Flachen aus. Es ist also mit keinen gravierenden negativen Auswirkungen auf die Funktionen

der einzelnen Schutzglter zu rechnen.

Aufgrund der dargelegten Sachverhalte kann auf eine Umweltvertraglichkeitsprifung verzichtet

werden.

3.3 Aussagen Dritter zu den Varianten

Im Rahmen der Voruntersuchungen wurden die verschiedenen Varianten umfassend mit dem

Markt Kleinheubach und dem Landkreis Miltenberg diskutiert und abgestimmt. Im Ergebnis wird

die gewéhlte Variante 2 aus den bereits genannten Griinden bevorzugt.

34 Gewahlte Variante

Die durchgefiihrten Planungstiberlegungen und Verkehrsuntersuchungen zeigen, dass lediglich

Variante 2 geeignet ist, alle gesetzten Planungsziele zu erreichen. Unter Beriicksichtigung aller

entscheidungserheblichen Belange ist sie die zweckmaligste Losung.
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4. Technische Gestaltung des Vorhabens

4.1 Trassierung und Querschnitt

4.1.1 B 469 Richtung Aschaffenburg
(Ifd. Nrn. 1 und 2 im Bauwerksverzeichnis)

Die B 469 Richtung Aschaffenburg wird zwischen Bau-km 0+000 und 0+640 einbahnig dreistreifig ausge-
baut. Der Ausbauquerschnitt erhalt eine Kronenbreite von 15,50 m mit einer Fahrbahnbreite von 12,50 m
(Sonderquerschnitt SQ 15,5). Der Ausbau folgt in Hohe (Gradiente) und Querneigung dem Bestand.

Zwischen Bau-km 0+640 und 0+785,5 erfolgt der Ausbau insbesondere aufgrund des erforderli-
chen Stauraums und fir die notwendige Entflechtung der Verkehrsstréme zu einem zweibahnig
vierstreifigen Querschnitt mit einer Kronenbreite von 21,00 m (Sonderquerschnitt SQ 21). Die Brei-
te der Richtungsfahrbahnen betragt je 7,75 m. Der Ausbau wird in Hohe (Gradiente) und Quernei-
gung an die neuen Verhaltnisse angepasst. Der Stral3enausbau erfolgt zwischen Bau-km 0+000
und 0+785,5 in Bauklasse Il nach RStO 01. Fur die Straf3e ist der Einbau einer Asphaltdeckschicht
mit einem Korrektur-Wert Ds;0 von -2 dB(A) vorgesehen.

Die Wahl eines Sonderquerschnittes fur die B 469 Richtung Aschaffenburg (SQ 15,5 bzw. SQ 21)
statt eines Regelquerschnittes nach RAS-Q (RQ 15,5 bzw. RQ 20) erfolgt im Hinblick auf die zu
erwartende Einfihrung der RAL (Richtlinien fir die Anlage von Landstraf3en), die kinftig die derzeit
geltende RAS-Q ersetzt und andere Querschnittestypen vorgibt. Die gewahlten Sonderquerschnit-
te entsprechen diesen kiinftigen Vorgaben.

Der Ausbau erfolgt jeweils einseitig rechts (sudlich) der bestehenden B 469. Die Trasse liegt zwi-
schen Bau-km 0+700 und 0+785,5 innerhalb des Wasserschutzgebietes Zone 11l A. Querschnitt
und Fahrbahnaufbau sind der Unterlage 6.1.1 zu entnehmen. Die B 469 Richtung Aschaffenburg
erhalt in Fahrtrichtung Aschaffenburg - Kreisverkehr einen Geschwindigkeitstrichter.

Tabelle 11: Trassierungsparameter B 469 Richtung Aschaffenburg

Trassierungsparameter Kategorie A | Kategorie A |
RAS-L RAS-L
Station [km] 0+000 bis 0+640 | 0+640 bis 0+785,500
Geschwindigkeit Ve [km/h] 90 50
Fahrbahnbreite [m] 8,65/12,50 2x7,75
Parameter|Parameter|Parameter|Parameter
soll ist soll ist
min_ Radius R [m] > 340 750 °
min Klothoide A [m] >110 250
max Langsneigung s [%] <50 4,0 <90 3,5
min Kuppenhalbmesser Hx [m] > 5700 6000 > 1400 2000
min_Wannenhalbmesser Hw [m] > 2400 6300 =500 650
min_Querneigung q [%0] 225 2,5 =225 2,5
max Querneigung g [%] <8,0 5,0 <8,0 2,5
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4.1.2 B 469 Kreisfahrbahn
(Ifd. Nr. 3 im Bauwerksverzeichnis)

Die Kreisfahrbahn beschreibt einen Kreis mit gleich bleibender Kriimmung. Die Querneigung der Fahr-
bahn erfolgt entsprechend einem herkémmlichen Kreisverkehr zur KurvenauRenseite. Die Kreisfahr-
bahn liegt zwischen Bau-km 0+040 und 0+219 innerhalb des Wasserschutzgebietes Zone Il A. Die
Fahrbahnbreite betragt 9,00 m. Sie entspricht dem Regelmalf? fiir Kreisverkehre mit zweistreifig befahr-
barer Kreisfahrbahn gem. Kap. 3.3 Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006). Die
Fahrbahn wird in Bauklasse SV nach RStO 01 hergestellt. Fir die Stral3e ist der Einbau einer Asphalt-
deckschicht mit einem Korrektur-Wert Dsyo Von -2 dB(A) vorgesehen. Querschnitt und Fahrbahnauf-
bau sind der Unterlage 6.1.2 zu entnehmen. Fir die Kreisfahrbahn ist eine zul. Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h vorgesehen.

Tabelle 12: Trassierungsparameter B 469 Kreisfahrbahn

Trassierungsparameter
Station [km] ] 0+000 bis 0+336,150
Geschwindigkeit V [km/h] 40
Fahrbahnbreite [m] 9,00
Parameter|Parameter
soll ist
min_Radius R [m] =50 53,500
max Langsneigung s [%] <6,0 1,437
min Kuppenhalbmesser Hx [m] - 1
min Wannenhalbmesser Hw [m] =
min_Querneigung q %] | -25? -257
max Querneigung g %] | -25? -257

Y Keine Kuppen und Wannenausbildung, Schragneigung der Kreisfahr-
bahnebene um 1,437 %
2 Querneigung zur KurvenauBenseite

4.1.3 B 469/ St 2441 alt Richtung Gro3heubach und B 469 Richtung Amorbach (,Underfly*)
(Ifd. Nrn. 20 und 32 im Bauwerksverzeichnis)

Die Trasse der B 469 / St 2441 alt folgt in Lage, HOhe und Querneigung dem Bestand und unterquert
die Kreisfahrbahn. Sie liegt zwischen Bau-km 0+329 und Bauende innerhalb des Wasserschutzgebie-
tes Zone lll A. Der Stral3enquerschnitt entspricht im Bereich des ,Underfly” (1-bahnig 2-streifig) dem
Regelquerschnitt RQ 10,5 gemall RAS-Q 96 Bild 4 mit einer Randstreifenbreite von 0,50 m. Im Be-
reich der Ein- und Ausfadelungsstreifen betragt die Fahrbahnbreite 14,50 m (1-bahnig 4-streifig). Die
Fahrbahn wird in Bauklasse Il nach RStO 01 hergestellt. Fir die Stral3e ist der Einbau einer Asphalt-
deckschicht mit einem Korrektur-Wert Dsyo Von -2 dB(A) vorgesehen. Querschnitt und Fahrbahnauf-
bau sind der Unterlage 6.1.3 bis 6.1.5 zu entnehmen.

Die Verbindung zwischen der Kreisfahrbahn und dem ,Underfly” erfolgt mittels Parallelrampen, die auf
der Innenseite Uber Stltzwande verlaufen. Rampentyp und Stutzwand bedingen sich aus der Knoten-
punktsgeometrie sowie den gegebenen Platzverhéaltnissen. Die Stiitzwand an der Rampe K1 (Kreisel -
Grof3heubach) fuhrt i. V. m. dem Kurvenverlauf des ,,Underflys® zu einer Einschréankung der Halte-
sichtweite (sh = 100 m). Daraus resultiert fir die Strecke GrolRheubach - Amorbach im Knotenpunkts-
bereich eine reduzierte zul. Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h. Der in Fahrtrichtung Grof3heubach
anschlieende Streckenabschnitt der St 2441 ist bestehend auf 60 km/h beschrankt.
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Tabelle 13:  Trassierungsparameter B 469 / St 2441 alt Richtung Grof3-
heubach und B 469 Richtung Amorbach (,Underfly*)

Trassierungsparameter Kategorie A Il
RAS-L
Station [km] 0+000 bis 0+665
Geschwindigkeit Ve [km/h] 70
Fahrbahnbreite m] | 8,000 bis 24,000 P
Parameter|Parameter,
soll ist
min Radius R [m] > 180 350
min Klothoide A ml | = 60 0°
min Radius R bei g nach au3en [m] > 600 6900
max Langsneigung s [%0] <70 4,25
min Kuppenhalbmesser Hg [m] > 3150 6000
min Wannenhalbmesser Hy [m] > 1000 1500
min Querneigung q [%0] =225 2,5
max Querneigung g [%0] <8,0 4,5

Y Im Bereich der Einfadelungs- und Ausfadelungsstreifen
2 Bestandsgleiche Trassierung ohne Klothoiden

4.1.4 B 469 Verbindungsrampen

(Ifd. Nrn. 4 bis 8 im Bauwerksverzeichnis)

Die Verbindung zwischen der oben liegenden Kreisfahrbahn und dem ,Underfly* (B 469 / St 2441 alt
GroRRheubach - Amorbach) erfolgt tber vier Parallelrampen. Zwischen der Parallelrampe Grol3-
heubach - Kreisel (Rampe 1K) und der B 469 Richtung Aschaffenburg besteht zudem ein Bypass
(Rampe 12). Die Verbindungsrampen 1K, K1 und 12 liegen auf3erhalb, die Verbindungsrampen K4
und 4K liegen Uber ihre gesamte Lange innerhalb des Wasserschutzgebietes Zone Il A; hier er-
folgt ein Ausbau nach RiStWag. Der Stral3enquerschnitt der Verbindungsrampen entspricht dem
Querschnitt Q 1 bzw. Q 2 gemanR RAA. Die Fahrbahnen der Rampen 1K, K1, K4 und 4K werden in
Bauklasse Il, Die Rampe 12 wird in Bauklasse 1l nach RStO 01 hergestellt. Fur alle Rampen ist der
Einbau einer Asphaltdeckschicht mit einem Korrektur-Wert Dsyo VOn -2 dB(A) vorgesehen. Querschnitt
und Fahrbahnaufbau sind der Unterlage 6.1.4, 6.1.5 und 6.1.9 zu entnehmen. Fir die Verbin-
dungsrampen ist eine zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h vorgesehen.

Tabelle 14: Trassierungsparameter B 469 Verbindungsrampen 1K, K1 und 12

Trassierungsparameter Rampe 1K Rampe K1
(BWV-NTr. 4) (BWV-NTr. 5)
GroRRheubach - Kreisel | Kreisel - Gro3heubach
Station [km] 0+135 - 0+284,074 0+311,863 - 0+462,370
Geschwindigkeit V [km/h] 40 40
Fahrbahnbreite [m] 5,500 5,500
Parameter | Parameter | Parameter | Parameter
soll ist soll ist
min Radius R [m] =50 360,250 =50 44,750
max Langsneigung s [%] <+6,0 +5,5 <-7,0 -7,0
min Kuppenhalbmesser Hx [m] >500 | 2000 >500 1400
min_Wannenhalbmesser Hw [m] > 750 600 =750 500
min_Querneigung q [%0] 225 2,5 > 2,50 2,5
max Querneigung g [%0] <6,0 4,5 < 6,00 4,5

Y RAS-K-1 Bild 11
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Tabelle 15: Trassierungsparameter B 469 Verbindungsrampen K4 und 4K

Trassierungsparameter Rampe K4 Rampe 4K Rampe 12
(BWV-Nr. 6) (BWV-Nr. 7) (BWV-Nr. 8)
Kreisel - Amorbach Amorbach - Kreisel GroRheubach - Aschaf-
fenburg
Station [km] ] 0+151,512 - 0+282,675 0+515 - 0+637,019 0+228,617 - 0+337,639
Geschwindigkeit V [km/h] 40 40 40
Fahrbahnbreite [m] 5,500 5,500 5,500
Parameter | Parameter | Parameter | Parameter | Parameter | Parameter
soll ist soll ist soll ist
min Radius R [m] 250 44,750 250 1289,750 250 52,000
max Langsneigung s [%0] <-7,0 -3,5 <+6,0 +4,0 <+6,0 +5,32
min Kuppenhalbmesser Hg [m] >500 " 2000 >500 7 2500 > 1500 2200
min Wannenhalbmesser Hw [m] > 750 750 =750 1000
min Querneigung q [%0] 225 2,5 225 2,5 225 2,5
max Querneigung g [%] <6,0 2,5 <6,0 2,5 <6,0 6,0

Y RAS-K-1 Bild 11

Die Verbindung von der Kreisfahrbahn in die Richtungen Aschaffenburg, Ridenau / Kleinheubach und
Miltenberg erfolgt ebenfalls Uber kurze, eigenstéandig trassierte Rampen. Die Rampen K2 und K3 lie-
gen innerhalb des Wasserschutzgebietes Zone Ill A; hier erfolgt ein Ausbau nach RiStWag. Die
Fahrbahnbreite betragt hier 4,50 m bzw. 5,50 m. Der Fahrbahnaufbau - bzw. der Ausbau nach RiSt-
Wag - entspricht dem der anschlieRenden Strecke. Die Rampen werden in der Bauklasse der jeweils
anschlielBenden Strecke hergestellt. Fir die Rampen ist der Einbau einer Asphaltdeckschicht mit ei-
nem Korrektur-Wert Dgyo VOn -2 dB(A) vorgesehen.

Tabelle 16: Trassierungsparameter B 469 Verbindungsrampen K2, K3 und K5

Trassierungsparameter

Rampe K2
Kreisel - Aschaffenburg

Rampe K3
Kreisel - Riidenau /
Kleinheubach

Rampe K5
Kreisel - Miltenberg

Station [km] | 0+029,400 - 0+083,086 | 0+081,617 - 0+124,916 | 0+210,588 - 0+267,111
Geschwindigkeit V [km/h] 40 40 40
Fahrbahnbreite [m] 4,50 4,50 5,50
Parameter | Parameter | Parameter | Parameter | Parameter | Parameter
soll ist soll ist soll ist
min Radius R [m] =50 41,250 =50 44,750 250 44,750
max Langsneigung s [%0] <+6,0 +2,5 <-7,0 -1,62 <-7,0 -4,5
min_Kuppenhalbmesser Hg [m] >500 " | 1047,124 >500 " 890
min_Wannenhalbmesser Hw [m] =750 4971,406
min Querneigung q [%] 225 2,5 225 2,5 225 2,5
max Querneigung g [%] <6,0 2,5 <6,0 2,5 <6,0 2,5

Y RAS-K-1 Bild 11
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4.1.5 St 2310 alt Richtung Miltenberg
(Ifd. Nrn. 9 und 33 im Bauwerksverzeichnis)

Die St 2310 alt wird zwischen Bau-km 0+004,5 und 0+152,848 s-férmig abgekropft und an die
Kreisfahrbahn angebunden. Bei Bau-km 0+178 links schlie3t die Ortsstra3e zum Friedhof und zur
Firma Erbacher an. Zwischen Bau-km 0+004,500 und 0+086 verlauft die Trasse am &ufleren Rand
des Wasserschutzgebietes Zone Il A, ab Bau-km 0+086 bis 0+227 am inneren Rand des Wasser-
schutzgebietes sowie ab Bau-km 0+227 bis zum Bauende auf3erhalb des Wasserschutzgebietes.
Im Wasserschutzgebiet erfolgt ein Ausbau nach RiStWag. Die Fahrbahnbreite entspricht dem Re-
gelquerschnitt RQ 10,5 gemal} RAS-Q 96 Bild 4, aufgeweitet um einen Linksabbiegestreifen in
Richtung Ortsstral3e zum Friedhof und zur Firma Erbacher. Die Fahrstreifenbreite neben dem
Fahrbahnteiler am Kreisel betragt 4,50 m. Die Fahrbahn wird in Bauklasse Ill nach RStO 01 her-
gestellt. FUr die Stral3e ist der Einbau einer Asphaltdeckschicht mit einem Korrektur-Wert Dg;o VON
-2 dB(A) vorgesehen. Querschnitt und Fahrbahnaufbau sind der Unterlage 6.1.6 zu entnehmen.
Die St 2310 alt erhdlt in Fahrtrichtung Kreisverkehr einen Geschwindigkeitstrichter.

Tabelle 17:  Trassierungsparameter St 2310 alt Richtung Miltenberg

Trassierungsparameter Kategorie A Il Kategorie A Il
RAS-L RAS-L
Station [km] ]0+004,5 bis 0+152,848] 0+152,848 bis 0+270
Geschwindigkeit Ve [km/h] 50 70
Fahrbahnbreite [m] 4,50 bis 11,00 11,00 bis 7,50
Parameter|Parameter|Parameter|Parameter
soll ist soll ist
min Radius R [m] > 80 100 2180 820
min Klothoide A [m] > 30 50
min Radius R bei q nach auBen Im] | =600 100"
max Langsneigung s [%0] <9,0 45 <7,0 1,5
min Kuppenhalbmesser Hg [m] > 1400 1500
min Wannenhalbmesser Hy [m] 1000 5350
min Querneigung q [%0] =225 2,5 225 2,5
max Querneigung g [%] <8,0 4,5 <8,0 3,25

Y Im geschwindigkeitsreduzierten Annaherungsbereich vor der bevorrechtigten Kreisfahrbahn
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4.1.6 Kreisstral3e neu (Anbindung Ridenau)
(Ifd. Nrn. 10, 21, 31 und 41 im Bauwerksverzeichnis)

Die Trasse der KreisstralRe neu (Anbindung Riudenau) beginnt an der Kreisfahrbahn und fiihrt in einem

Rechtsbogen bis zur Verknipfung mit der Ortsstral3e ,Am Hundsriick® (Anbindung Kleinheubach). Ab

dort fuihrt sie in einem s-férmigen Verlauf weiter bis zur Kr Mil 4 alt. In diesem Teilstiick dient die Kreis-

stral3e neu - wie bisher die Ortsstral3e ,Am Hundsrtck" - der ErschlieRung der angrenzenden Grund-

stlicke. Die (bestehende) Ortstafel befindet sich bei Bau-km 0+349. In die Kreisstral3e neu minden vier

oOffentliche Feldwege sowie drei Grundstiickszufahrten ein. Die Trasse der Kreisstral3e neu verlauft

komplett innerhalb des Wasserschutzgebietes Zone Il A; hier erfolgt ein Ausbau nach RiStWag. Die
Fahrbahnbreite entspricht dem Regelquerschnitt RQ 9,5 gemal RAS-Q 96 Bild 4. In den Kurven er-

folgt eine einseitige Aufweitung zur Kurveninnenseite. Die Fahrbahn wird in Bauklasse Ill nach RStO

01 hergestellt. FUr die Straf3e ist der Einbau einer Asphaltdeckschicht mit einem Korrektur-Wert Dsyo

von -2 dB(A) vorgesehen. Zwischen Bau-km 0+161 und 0+357 befindet sich rechts ein unselbstéandi-
ger Geh- und Radweg. Er verlauft von Bau-km 0+161 bis 0+202 und 0+301 bis 0+357 hinter einem

Grinstreifen sowie von Bau-km 0+202 bis 0+301 hinter einem Hochbord. Querschnitt und Fahrbahn-

aufbau sind der Unterlage 6.1.7 zu entnehmen. Fir die KreisstraRe neu Richtung Ridenau ist im Aus-

baubereich von Ridenau kommend vor der Ortstafel (VZ 310 StVO) eine zul. Hochstgeschwindigkeit
von 70 km/h sowie von der Ortstafel (VZ 311 StVO) bis hin zur Kreisfahrbahn von 50 km/h vorgese-

hen.

Tabelle 18: Trassierungsparameter Kreisstral3e neu (Anbindung Rudenau)

Trassierungsparameter Kategorie A llI Kategorie HS IlI Kategorie A 11l
RAS-L RASt 06 RAS-L
Station [km] | 0+004,500 - 0+161 0+144,187 - 0+349 | 0+349 - 0+504,187
Geschwindigkeit [km/h] Ve=50 Vzul=50 Ve=60
Fahrbahnbreite [m] ]4,50 bzw. 8,50 - 12,75 6,50 6,50
Parameter|Parameter|Parameter|Parameter|Parameter|Parameter
soll ist soll ist soll ist
min Radius R [m | =2 80 45 > 80 115 > 180 150
min Klothoide A [m] ] 2 30 25 > 50 50 > 60 50
max Langsneigung s [%] | < 9,0 5,0 <8,0 2,0 < 8,0 2,0
min_Kuppenhalbmesser Hk [m] | 21400 2000 =500 500 > 3150 10000
min_Wannenhalbmesser Hw [m] |>500 7 2500 > 500 4000
min_Querneigung g %] | =2 25 2,5 225 2,5 > 25 2,5
max Querneigung g [%] | < 8,0 6,0 <6,0 4,0 < 8,0 3,0

Y RAS-K-1 Bild 11
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4.1.7 OrtsstraRen ,Am Hundsriick und ,Im Mittelgewa nn“ (Anbindung Kleinheubach)
(Ifd. Nrn. 11, 17 und 18 sowie 22, 23, und 64 im Bauwerksverzeichnis)

Die Trasse zur Anbindung Kleinheubachs beginnt bei Bau-km 0+161 an der Verknipfung mit der
Kreisstraf3e neu (Anbindung Ridenau) und fuhrt in einem Rechtsbogen bis zur bisherigen Ortsstral3e
»~Am Hundsrick* bei Bau-km 0+180. Ab dort folgt sie der Ortsstral3e in Lage und Hohe bis Bau-km
0+435 (OrtsstralRe ,Im Mittelgewann®). In die Trasse mindet bei Bau-km 0+184 rechts ein offentlicher
Feldweg ein. Zwischen Bau-km 0+161 und 0+244 verlauft die Trasse innerhalb des Wasserschutzge-
bietes Zone Il A, ab Bau-km 0+244 bis zum Bau-km 0+435 auR3erhalb des Wasserschutzgebietes. Die
Fahrbahnbreite entspricht dem Regelquerschnitt RQ 10,5 gemal RAS-Q 96 Bild 4. In den Kurven er-
folgt eine einseitige Aufweitung zur Kurveninnenseite. Bei Bau-km 0+367 ist sie dartber hinaus aufge-
weitet um einen Linksabbiegestreifen in Richtung der bestehenden Ortsstral3e ,In der Seehecke”. Die
Fahrbahn wird in Bauklasse Ill nach RStO 01 hergestellt. Fir die Straf3e ist der Einbau einer Asphalt-
deckschicht mit einem Korrektur-Wert Dsyo Von -2 dB(A) vorgesehen. Von Bau-km 0+161 bis 0+377
befindet sich links hinter einem Hochbord ein unselbstandig gefihrter Geh- und Radweg sowie von
Bau-km 0+351 bis 0+400 rechts sowie ab Bau-km 0+400 bis Bau-km 0+435 beidseitig ein Gehweg.
Bei Bau-km 0+355 befindet sich eine Querungshilfe (Mittelinsel). Querschnitt und Fahrbahnaufbau sind
der Unterlage 6.1.8 zu entnehmen. Die Ortsstral3e liegt innerhalb der Ortstafeln (VZ 310 und 311 StVO).
Es gilt die zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Tabelle 19: Trassierungsparameter Ortsstral3e ,Am Hundsriick”
(Anbindung Kleinheubach)

Trassierungsparameter Kategorie HS IV
RASt 06
Station [km] 0+161 bis 0+435
Geschwindigkeit V [km/h] 50
Fahrbahnbreite [m] 10,63 - 6,00
Parameter|Parameter
soll ist
min Radius R [m] > 10 40
min_Klothoide A [m] 15
max Langsneigung s [%0] < 8,0 5,0
min Kuppenhalbmesser Hx [m]
min Wannenhalbmesser Hw [m] > 150 1600
min_Querneigung q [%0] > 25 2,5
max Querneigung g [%] <25 6,0

4.1.8 OrtsstralRe ,Am Alten Friedhof"
(Ifd. Nrn. 25 und 56 im Bauwerksverzeichnis)

Die Anbindung der Ortstral3e ,Am Alten Friedhof* an die St 2441 wird aufgelassen, der Einmindungs-
bereich wird entsprechend zuriickgebaut.

Die Anbindung an die St 2310 der zum Friedhof sowie zur Firma Erbacher fihrenden Ortsstraf3e wird
in der Hohenlage an die neue Situation angepasst. Die Fahrbahn wird in Bauklasse Ill nach RStO 01
hergestellt. Fur die Stral3e ist der Einbau einer Asphaltdeckschicht mit einem Korrektur-Wert Dgyo VOn
-2 dB(A) vorgesehen.
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4.1.9 Kr Mil 4 alt

(Ifd. Nrn. 40 und 55 im Bauwerksverzeichnis)

Infolge der Baumalinahme verliert die Kr Mil 4 alt im Abschnitt 100 von Station 2,300 bis 2,975 ihre
bisherige Funktion als zwischengemeindliche Verbindungsstral3e. Sie wird daher von Station 2,503
bis 2,975 zuriickgebaut; die bestehende Briicke uber die B 469 Richtung Amorbach wird abgebro-
chen, das Material der Dammschuttung zum Massenausgleich fir die Baumaflnahme verwendet.

Der Bereich von Station 2,300 bis 2,503 bleibt baulich erhalten als 6ffentlicher Feld- und Waldweg.

4.1.10 Offentliche Feldwege

Feldweg zur Fl.-Nr. 4054 (Gemarkung Kleinheubach)

(Ifd. Nrn. 12 und 59 im Bauwerksverzeichnis)

Kreisstral3e neu bei Bau-km 0+029 bis 0+172 links.

Durch die Anbindung der Kreisstra3e neu an den Kreisel wird der bestehende Weg Uberbaut und
muss verlegt werden. Der Weg wird entsprechend dem Bestand als unbefestigter Erdweg herge-
stellt. Der Einmiindungsbereich wird bituminds befestigt. Der Weg dient der Erschliel3ung der an-
grenzenden Grundstiicke. Der Weg liegt innerhalb des Wasserschutzgebietes Zone Ill A. Die Bau-

lange betragt 150 m, die Breite 3,00 m.

Feldweqg neu auf FI.-Nr. 4041 (Gemarkung Kleinheubach)

(Ifd. Nr. 13 im Bauwerksverzeichnis)

KreisstraRe neu bei Bau-km 0+402 links.
Der Weg bindet die Kr Mil 4 alt und das bestehende 6ffentliche Wegenetz an die KreisstralRe neu
an und wird bituminds befestigt. Der Weg liegt innerhalb des Wasserschutzgebietes Zone Ill A. Die

Baulange betragt 13 m.
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Feldweg Fl.-Nr. 4602 (Gemarkung Miltenberq)

(Ifd. Nr. 14 im Bauwerksverzeichnis)

B 469 Richtung Amorbach bei Bau-km 0+492 bis 0+571 links.

Aufgrund der Verbreiterung der B 469 Richtung Amorbach muss der links der Bundesstrale be-
stehende Weg verlegt werden. Der Weg wird entsprechend dem Bestand als unbefestigter Erdweg
hergestellt. Der Weg dient der ErschlieRung der angrenzenden Grundstiicke. Der Weg liegt inner-

halb des Wasserschutzgebietes Zone 11l A. Die Baulange betragt 85 m, die Breite 3,00 m.

Feldweg Fl.-Nr. 4604 (Gemarkung Miltenberq)

(Ifd. Nr. 15 im Bauwerksverzeichnis)

B 469 Richtung Amorbach bei Bau-km 0+600 bis 0+665 links.

Aufgrund der Verbreiterung der B 469 Richtung Amorbach muss der links der Bundesstraf3e be-
stehende Weg verlegt werden. Der Weg wird entsprechend dem Bestand als unbefestigter Erdweg
hergestellt. Der Weg dient der Erschliel3ung der angrenzenden Grundstlicke. Der Weg liegt inner-

halb des Wasserschutzgebietes Zone Il A. Die Baulange betragt 80 m, die Breite 3,00 m.

Feldweqg Fl.-Nr. 4054 (Gemarkung Kleinheubach)

(Ifd. Nr. 26 im Bauwerksverzeichnis)

OrtsstralRe ,,Am Hundsriick” bei Bau-km 0+184 rechts.
Der bestehende Feldweg wird an die neue Situation angepasst und im Einmindungsbereich bi-
tuminds befestigt. Der Weg liegt innerhalb des Wasserschutzgebietes Zone 11l A. Die Baulange

betragt 9 m.

Feldweg Fl.-Nr. 4044 (Gemarkung Kleinheubach)

(Ifd. Nr. 27 im Bauwerksverzeichnis)

Kreisstral3e neu bei Bau-km 0+316 links.
Der bestehende Feldweg wird an die neue Situation angepasst und entsprechend dem Bestand
bituminds befestigt. Der Weg liegt innerhalb des Wasserschutzgebietes Zone Il A. Die Baulange

betragt 7 m.
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Feldweg FI.-Nr. 4008 (Gemarkung Kleinheubach)

(Ifd. Nr. 28 im Bauwerksverzeichnis)

Kreisstral3e neu bei Bau-km 0+357 rechts.
Der bestehende Weg wird an die neue Situation angepasst und bituminos befestigt. Der Weg liegt

innerhalb des Wasserschutzgebietes Zone IIl A. Die Baulange betragt 15 m, die Breite 3,00 m.

Feldweq Fl.-Nr. 4665/1 (Gemarkung Miltenberq)

(Ifd. Nr. 29 im Bauwerksverzeichnis)

B 469 Richtung Amorbach bei Bau-km 0+565 bis 0+654 rechts.

Aufgrund der Verbreiterung der B 469 Richtung Amorbach muss der rechts der Bundesstral3e be-
stehende Weg verlegt werden. Der Weg wird entsprechend dem Bestand bituminds befestigt. Der
Weg dient dem Rad- als auch dem landwirtschaftlichen Verkehr. Der Weg liegt innerhalb des

Wasserschutzgebietes Zone Il A. Die Baulange betragt 93 m, die Breite 3,00 m.

Feldweq Fl.-Nr. 3876 (Gemarkung Kleinheubach)

(Ifd. Nr. 30 im Bauwerksverzeichnis)

Zwischen OrtsstraRe Am Alten Turnplatz und der Bahnlinie Aschaffenburg - Miltenberg.

Aufgrund der Herstellung des Bauwerkes 4 (Geh- und Radwegunterfihrung) muss der bestehende
Weg verlegt werden. Der Weg wird entsprechend dem Bestand als unbefestigter Erdweg herge-
stellt. Der Weg dient der ErschlieRung der angrenzenden Grundstiicke. Die Bauldnge betragt

70 m, die Breite 2,50 m.
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4.1.11 Beschrankt offentliche Wege

Selbstandiger Geh- und Radweq bei Fl.-Nr. 3884/2 (Gemarkung Kleinheubach)\

®~

WA/ erbindung zwi-

(Ifd. Nr. 77 im Bauwerksverzeichnis)

Bahnlinie Aschaffenburg - Miltenberg bei Bahn-km 34,5
Durch die Beseitigung des Knotens Mittelgewann wird die bestehendelt
schen Grof3heubach und Kleinheubach (Mittelgewann) unterbroch W efiahrleistung einer
sicheren Radwegeverbindung ist die Herstellung einer Geh- upd terfihrung an der
Bahnlinie Aschaffenburg - Miltenberg vorgesehen. Die Unteg wirgl an das bestehende We-
genetz (FI.-Nr. 3884/2, Gemarkung Kleinheubach) bzw. a
(FI.-Nr. 3870/2, Gemarkung Kleinheubach) angeschlo

«

Selbstandiger Geh- und Radweg links der St 2441&88. 7924/1 (Gemarkung Kleinheubach)

(Ifd. Nr. 60 im Bauwerksverzeichnis) v
Q\\

St 2441 alt bei Bau-km 0-005 bis 0+14
Aufgrund der Verbreiterung der St 244 htyng Grolheubach muss der links der Staatsstra-

tsstgalle ,Am Alten Turnplatz”

3e bestehende Geh- und Radweg wergien. Der Weg wird entsprechend dem Bestand bi-
tumings befestigt. Der Weg dient -/ind FuRgangerverkehr Kleinheubach - Friedhof / Mil-

tenberg. Die Baulange des We gl 147 m, die Breite 2,50 m.

¥

Selbstandiger Geh- una8aslweq gei Fl.-Nr. 3924 (Gemarkung Kleinheubach)
(Ifd. Nr. 16 im Bau V‘ Ighnis)

St 2310 alt bei

rechts und R

04 bis 0+171 links und B 469 (Kreisfahrbahn) Bau-km 0+249 bis 0+300
Bau-km 0+300 bis 0+449 rechts.

Der Wegwi igfos befestigt. Er dient dem Rad- und Ful3gangerverkehr Kleinheubach -

begfg. Die Bauldnge des Weges betragt 361 m, die Breite 3,00 m.
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4.1.11 Beschrankt offentliche Wege

Selbstandiger Geh- und Radweqg links der St 2441 bei FI.-Nr. 3866/5 (Gemarkung Kleinheubach)
(Ifd. Nr. 16.1 im Bauwerksverzeichnis)

St 2441 Verbindungsrampe Abschnitt O Station 0,127 und Abschnitt O Station 0,088.

Links der St 2441 wird ein Geh- und Radweg neu hergestellt. Er quert die Verbindungsrampe der
St 2441 hohenfrei (BW 5) und dient dem Rad- und Fu3géangerverkehr Grof3heubach - Kleinheu-
bach/Mittelgewann. Der Weg wird bituminds befestigt. Die Baulange des Weges betragt 205 m,
die Breite 2,50 m. Der Weg schlief3t an die Geh- und Radwegunterfiihrung an der Bahnlinie (Ifd.
Nr. 77 im Bauwerksverzeichnis) an. Die Wegfuhrung ist auf den kommunalen Bebauungsplan
~Steinertsacker* (Neubau Feuerwehrhaus Kleinheubach) abgestimmt.

Selbstandiger Geh- und Radweqg bei Fl.-Nr. 3884/2 (Gemarkung Kleinheubach)
(Ifd. Nr. 77 im Bauwerksverzeichnis)

Bahnlinie Aschaffenburg - Miltenberg bei Bahn-km 34,5

Durch die Beseitigung des Knotens Mittelgewann wird die bestehende Radwegeverbindung zwi-
schen GroRRheubach und Kleinheubach (Mittelgewann) unterbrochen. Zur Gewahrleistung einer
sicheren Radwegeverbindung ist die Herstellung einer Geh- und Radwegunterfiihrung (BW 4) an
der Bahnlinie Aschaffenburg - Miltenberg vorgesehen. Die Unterfiihrung wird an das bestehende
Wegenetz (FIl.-Nr. 3884/2, Gemarkung Kleinheubach) bzw. an die Ortsstral3e ,Am Alten Turnplatz*
(FI.-Nr. 3870/2, Gemarkung Kleinheubach) als auch den geplanten Geh- und Radweg an der Ver-
bindungsrampe der St 2441 (Ifd. Nr. 16.1 im Bauwerksverzeichnis) angeschlossen.

Selbstandiger Geh- und Radweq FI.-Nr. 3884/2 (Gemarkung Kleinheubach)
(Ifd. Nr. 60.1 im Bauwerksverzeichnis)

Der parallel zur Bahnlinie Aschaffenburg - Miltenberg verlaufende Geh- und Radweg wird zwi-
schen der Rampe BW 4 und der St 2441 plangemalf3 ausgebaut. Der Weg wird bituminds befestigt.
Der Weg dient dem Rad- und Ful3gangerverkehr Kleinheubach - Friedhof / Miltenberg. Die Bau-
lange des Weges betragt 90 m, die Breite 2,50 m.

Selbstandiger Geh- und Radweg links der St 2441 alt, FI.-Nr. 3924/1 (Gemarkung Kleinheubach)
(Ifd. Nr. 60 im Bauwerksverzeichnis)

St 2441 alt bei Bau-km 0-005 bis 0+143 links.

Aufgrund der Verbreiterung der St 2441 alt Richtung Grof3heubach muss der links der Staatsstra-
3e bestehende Geh- und Radweg verlegt werden. Der Weg wird entsprechend dem Bestand bi-
tumings befestigt. Der Weg dient dem Rad- und Fuf3géangerverkehr Kleinheubach - Friedhof / Mil-
tenberg. Die Baulange des Weges betragt 147 m, die Breite 2,50 m.

Selbstandiger Geh- und Radweg bei Fl.-Nr. 3924 (Gemarkung Kleinheubach)
(Ifd. Nr. 16 im Bauwerksverzeichnis)

St 2310 alt bei Bau-km 0+004 bis 0+171 links und B 469 (Kreisfahrbahn) Bau-km 0+249 bis 0+300
rechts und Rampe K1 Bau-km 0+300 bis 0+449 rechts.

Der Weg wird bituminds befestigt. Er dient dem Rad- und FuRgangerverkehr Kleinheubach -
Friedhof. Die Baulange des Weges betragt 357 m, die Breite 3,00 m.

.58 T1-



Unselbstandiger Geh- und Radweqg rechts der B 469 alt (Gemarkung Kleinheubach) bzw. rechts
der St 2310 alt (Gemarkung Miltenberq)
(Ifd. Nrn. 61 und 62 im Bauwerksverzeichnis)

B 469 alt Abschnitt 440 Station 4,120 - 4,235 rechts bzw. St 2310 alt Abschnitt 100 Station 0,000 -
0,187 rechts.

Aufgrund des Stral3enausbaus Richtung Miltenberg muss der rechts der Stral3e bestehende Geh-
und Radweg verlegt werden. Der Weg wird entsprechend dem Bestand bituminds befestigt und
dient dem Rad- und FuRgangerverkehr Kleinheubach - Miltenberg. Der Weg quert die B 469 alt
hohenfrei (BW 6) und schlief3t an den Geh- und Radweg Ifd. Nr. 16 an. Die Baulange des Weges
betragt 280 m, die Breite 3,00 m.

4.1.12 Ausbau von Gewassern

Von der Baumafinahme werden die folgenden Gewasser beruhrt:

Kriegsgraben

Der Kriegsgraben ist ein Gewasser lll. Ordnung. Er verlauft aus Richtung des Bullauer Berges
kommend seitlich der OrtsstraRe ,Am Hundsrtck” in einem offenen Graben. An kreuzenden Stra-
Ren, Wegen und Zufahrten bestehen Durchlasse. Ab dem Knoten St 2441 / Ortsstral3e ,Im Mittel-
gewann” verlauft der Kriegsgraben durchgehend-verrohrt weiter in bestehender Verrohrung bis zur
Einmindung in den Main (Einleitung wie bisher etwa bel Main-km 121,65).

Durch die BaumalRnahme muss der Kriegsgraben verlegt werden. In der Verlegungsstrecke zwi-
schen der Kr Mil 4 alt und dem Knoten St 2441 Ortsstral3e ,Mittelgewann® wird der Kriegsgraben
weittestgehend als offener Graben gefuhrt, an den Kreuzungen mit bestehenden oder geplanten
Stral3en, Wegen und Zufahrten werden Durchlédsse vorgesehen. Die Gestaliung des Gewassers
erfolgt naturnah. Hierzu ist ein méandrierender Verlauf mit unterschiedlichen Béschungsneigungen
und Sohlbreiten vorgesehen Im Zuge der StralRenbaumalinahme wird im Bereich der Querung der
St 2441 alt der Durchmesser von DN 600 bzw. DN 900 auf jeweils DN 1000 erweitert und das
Langsgefalle hier an die neue Situation angepasst. Die Verlegung des Kriegsgrabens ist im Lage-
plan (Unterlage 7.1.1 T?2) dargestellt und im Bauwerksverzeichnis beschrieben (Unterlage 7.2, Ifd.
Nrn. 503 bis 508 sowie 512 und 513).

Pfalzgraben

Der Pfalzgraben ist ein Gewasser Ill. Ordnung. Er verlauft aus Richtung des Bullauer Berges
kommend zum Werksgelande der Fa. Erbacher. An kreuzenden Stral3en, Wegen und Zufahrten
bestehen Durchlasse.

Durch die BaumalRnahme muss der Pfalzgraben an die neuen Verhéltnisse angepasst werden. Im
Bereich der Kr Mil 4 alt wird der bestehende Durchlass durch einen offenen Graben mit maandrie-
rendem Verlauf, unterschiedlichen Béschungsneigung und Sohlbreite ersetzt. Die Anpassungs-
mafnahmen am Pfalzgraben sind im Lageplan (Unterlage 7.1.1 T2) dargestellt und im Bauwerks-
verzeichnis beschrieben (Unterlage 7.2, Ifd. Nrn. 501, 502 und 514).
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4.2 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wege  netz

Die gegenwartige Situation besteht aus den folgenden Kreuzungen und Einmindungen:

A. Teilplanfreier Knoten B 469 / St 2310 / St 2441 AS Kleinheubach (Kreugung).

B. Plangleicher Knoten St 2441 / Ortsstral3en ,Im Mittelgewann“ und ,Am hgf (Kreuzung).

C. Plangleicher Knoten Kr Mil 4 / Ortsstral3e ,Am Hundsrtck” (Einmu

D. Plangleicher Knoten OrtsstraRen ,Im Mittelgewann® / ,Am Hund "/ In dér Seehecke"
(Einmundung).

E. Planfreie Kreuzung B 469 / Kr Mil 4 (Uberfiihrung der Kreisstra

F. Planfreie Kreuzung B 469 / OrtsstraRe ,Am Hundsriick® (U ungf der Bundesstral3e)

G. Plangleicher Knoten St 2310 / Ortsstral3e zum Friedhw pacher (Einmindung).
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Bild 17:

Die Knoten DAverden plangemal umgebaut. Die mit diesen Knoten bestehenden Ver-

knupfungen im Straffen- und Wegenetz bleiben bestehen.
Der Knoten B yrd aufgelassen. Die Ortsstral3e ,Im Mittelgewann” ist kiinftig Gber die OrtsstralRe
»~Am HundsryCk" indirekt mit dem Uberdrtlichen StralRennetz verbunden (Ifd. Nrn. 11, 23, 56 und 57
im Bauwegksverzeichnis). Die Erschlie3ung des Friedhofes und der Fa. Erbacher erfolgt kiinftig

ausschl€lich tber den bestehenden Knoten G.
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4.2 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wege  netz

Die gegenwartige Situation besteht aus den folgenden Kreuzungen und Einmindungen:

H. Teilplanfreier Knoten B 469 / St 2310 / St 2441 AS Kleinheubach (Kreuzung).

I. Plangleicher Knoten St 2441 / Ortsstral3en ,Im Mittelgewann® und ,Am Alten Friedhof* (Kreuzung).

J. Plangleicher Knoten Kr Mil 4 / Ortsstraf3e ,Am Hundsruck® (Einmindung).

K. Plangleicher Knoten OrtsstraRen ,Im Mittelgewann“ / ,Am Hundsruck" / ,In der Seehecke*
(EinmUndung).

L. Planfreie Kreuzung B 469 / Kr Mil 4 (Uberfiihrung der KreisstraRe).

M. Planfreie Kreuzung B 469 / OrtsstraRe ,Am Hundsriick® (Uberfiihrung der Bundesstral3e)

N. Plangleicher Knoten St 2310 / OrtsstralRe zum Friedhof / Firma Erbacher (Einmindung).

| 3 T
C Qg B
" ]S
Cap

Bild 17: Lage der Kreuzungen und Einmiindungen

Die Knoten A, C und D werden plangemafd umgebaut. Die mit diesen Knoten bestehenden Ver-

knupfungen im StraRen- und Wegenetz bleiben bestehen.

Der Knoten B wird aufgelassen. Die Ortsstral3e ,Im Mittelgewann” ist kiinftig Gber die OrtsstralRe
»+Am Hundsrick" indirekt mit dem Uberdrtlichen StralRennetz verbunden (Ifd. Nrn. 11, 23, 56 und 57
im Bauwerksverzeichnis). Die ErschlieRung des Friedhofes und der Fa. Erbacher erfolgt kiinftig

ausschlieflich tiber den bestehenden Knoten G.
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Die planfreie Kreuzung E entfallt, das bisherige Brickenbauwerk wird abgebrochen. Die Kr Mil 4 wird

an den Knoten A angeschlossen (Ifd. Nrn. 10, 41 und 55 im Bauwerksverzeichnis).

Die planfreie Kreuzung F bleibt bestehen, das bisherige Briickenbauwerk wird abgebroch

durch ein neues Bauwerk ersetzt (Ifd. Nrn. 73 und 74 im Bauwerksverzeichgis).

Der plangleiche Knoten G bleibt grundsatzlich zur Erschliel3ung des F&u der Firma Er-

bacher bestehen. Die Hohenlage wird an die neue Situation angepQ

Fur den nichtmotorisierten Verkehr wird an der Bahnlinie Aschaff&

34,5 eine Unterfuhrung (planfreie Kreuzung H) neu hergestellt.

0\
4.3 Erdarbeiten %Q\

Die Baumalnahme befindet sich im Bereich bzw mfeld bestehender StralRen im We-
sentlichen geléandegleich bzw. in Dammlage. L li £ B 469 Richtung Aschaffenburg liegt

rechts zwischen Bau-km 0+000 und 0+590 i

Die zur Herstellung der StraBendammehl
B

denbewegung innerhalb des Baufel .
durch Zulieferung von Bodenm

Zwischen Bau-km 0+140 un #d links der B 469 Richtung Aschaffenburg zur Bodenprofi-

iitenberg bei Bahn-km

Erdmassen ergeben sich zum Teil durch Bo-

trag des Stral3endammes der Kr Mil 4 alt) bzw.

lierung (Ablagerung von A rial) ein Erdwall errichtet.

4.4 Entwasser
Q,

Einzelheiten ing/der Unterlage 13 zu entnehmen.
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Die planfreie Kreuzung E entféallt, das bisherige Brickenbauwerk wird abgebrochen. Die Kr Mil 4 wird

an den Knoten A angeschlossen (Ifd. Nrn. 10, 41 und 55 im Bauwerksverzeichnis).

Die planfreie Kreuzung F bleibt bestehen, das bisherige Briickenbauwerk wird abgebrochen und

durch ein neues Bauwerk ersetzt (Ifd. Nrn. 73 und 74 im Bauwerksverzeichnis).

Der plangleiche Knoten G bleibt grundsétzlich zur ErschlieRung des Friedhofes und der Firma Er-

bacher bestehen. Die Hohenlage wird an die neue Situation angepasst.

Fur den nichtmotorisierten Verkehr werden Unterfiihrungen an der Bahnlinie Aschaffenburg - Mil-
tenberg bei Bahn-km 34,5 (planfreie Kreuzung H), an der Verbindungsrampe der St 2441 (plan-

freie Kreuzung |) sowie an der B 469 alt (planfreie Kreuzung J) neu hergestellt.

4.3 Erdarbeiten

Die Baumalnahme befindet sich im Bereich bzw. naherem Umfeld bestehender StralRen im We-
sentlichen geléandegleich bzw. in Dammlage. Lediglich die B 469 Richtung Aschaffenburg liegt
rechts zwischen Bau-km 0+000 und 0+590 im Einschnitt.

Die zur Herstellung der Strallenddmme bendtigten Erdmassen ergeben sich zum Teil durch Bo-
denbewegung innerhalb des Baufeldes (z. B. Abtrag des Stra3endammes der Kr Mil 4 alt) bzw.

durch Zulieferung von Bodenmassen.

Zwischen Bau-km 0+140 und 0+245 wird links der B 469 Richtung Aschaffenburg zur Bodenprofi-

lierung (Ablagerung von Aushubmaterial) ein Erdwall errichtet.

Die Strallendamme der Verbindungsrampen zwischen dem ,Underfly* (Fahrbeziehung Amorbach -
Grol3heubach) und der Kreisfahrbahn werden als Verbundkonstruktionen (z. B. Bewehrte Erde,
geokunststoffbewehrte Stitzkonstruktion) hergestellt. Sie werden straf3enseitig zum ,Underfly” hin
mit Gabionen verkleidet.

4.4 Entwasserung

Einzelheiten hierzu sind der Unterlage 13 zu entnehmen.
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4.5 Ingenieurbauwerke

Fiur die Baumalnahme werden mehrere Briicken- und Stutzbauwerke erforderlich.

In den Unterlagen ist die Ausfihrung in Stahlbeton dargestellt. Fir die Stitzbauwerke ko
Alternative die Verwendung der Bauweise ,Bewehrte Erde, mit riickverhangter Wandko
in Frage. An den nachfolgend angegebenen Bauwerksdaten und den Ang lanfest-
stellungsgrenzen andert sich dadurch nichts.

Bauwerk 1 - .Briicke uber Ortsstrafe ,Am Hundsrick"
(Ifd. Nr. 74 im Bauwerksverzeichnis)

B 469, Abschnitt 440, Station 3,959
Rahmenbauwerk
Lichte Weite / Lichte Hohe =12,25m /24,70 m

Bauwerk 2 - Trogbauwerk Nord
(Ifd. Nr. 75 im Bauwerksverzeichnis)

St 2441 alt / B 469 (Ri. Amorbach), Bau-km 0+, s 0+288,250
entspricht

St 2441 alt, Abschnitt 100, Station 0,000
Troglange = 66,00 m

Lichte Weite / Lichte HOhe = 10,75 r%

Bauwerk 3 - Trogbauwerk Sid
(Ifd. Nr. 76 im Bauwerksverzes

B 469 (Ri. Amorbach),
entspricht
B 469, Abschnitt 46

ion /219 bis 0,337
Trogléange = 1680
Lichte Weite / LI =10,00m /24,70 m

Bauwerk 4 - Geh- yfid Radwegunterfuhrung unter DB-Strecke Aschaffenburg - Miltenberg
(Ifd. Nr. 77 im Ba

+£82,300 bis 0+500,300

Bahn-km 34, # der DB-Strecke Aschaffenburg - Miltenberg
Rahmenbgfiwerk
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45 Ingenieurbauwerke

Fir die BaumalRnahme werden mehrere Briickenbauwerke erforderlich.
Sie werden in Stahlbeton hergestellt.

Bauwerk 1 - _Bricke iber Ortsstrae ,Am Hundsriick"
(Ifd. Nr. 74 im Bauwerksverzeichnis)

B 469, Abschnitt 440, Station 3,959
Rahmenbauwerk
Lichte Weite / Lichte Hohe =12,25m /24,70 m

Bauwerk 2 - Brickenbauwerk Nord
(Ifd. Nr. 75 im Bauwerksverzeichnis)

B 469 (Ri. Amorbach), Bau-km 0+282
entspricht

B 469, Abschnitt 460, Station 0,119
Rahmenbauwerk

Lichte Weite / Lichte Hohe = 11,25 m /24,70 m

Bauwerk 3 - Bruckenbauwerk Sud
(Ifd. Nr. 76 im Bauwerksverzeichnis)

B 469 (Ri. Amorbach), Bau-km 0+389
entspricht

B 469, Abschnitt 460, Station 0,226
Rahmenbauwerk

Lichte Weite / Lichte Hohe = 11,00 m /= 4,70 m

Bauwerk 4 - Geh- und Radwegunterfihrung unter DB-Strecke Aschaffenburg - Miltenberg
(Ifd. Nr. 77 im Bauwerksverzeichnis)

Bahn-km 34,5 der DB-Strecke Aschaffenburg - Miltenberg
Stahlbetonrahmen
Lichte Weite / Lichte Hohe = 4,00 m /= 2,50 m

Bauwerk 5 - Geh- und Radweqgunterfihrung unter der St 2441 Verbindungsrampe
(Ifd. Nr. 77.1 im Bauwerksverzeichnis)

St 2441, Abschnitt 0, Station 0,127 (6221226 D/E)
St 2441, Abschnitt 0, Station 0,088 (6221226 F/H)
Stahlbetonrahmen

Lichte Weite / Lichte Hohe =4,00 m /= 2,50 m

Bauwerk 6 - Geh- und Radwegunterfihrung unter der Kreisstrafle (St 2310 alt)
(Ifd. Nr. 77.2 im Bauwerksverzeichnis)

KreisstralRe (St 2310 alt), Bau-km 0+025,390
Rampe K5, Bau-km 0+240,479
Stahlbetonrahmen

Lichte Weite / Lichte Héhe = 5,00 m / =2 3,00 m

Weitere Angaben zu den Ingenieurbauwerken sind der Unterlage 10 zu entnehmen.
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4.6 Stralenausstattung

Die gesamte BaumafZinahme erhalt eine den giiltigen Regelwerken entsprechende Ausstattung mit
Markierungen, Leit- und Schutzeinrichtungen. Die Beschilderung erfolgt in Abstimmung mit der
Verkehrsbehorde.

4.7 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen (Rastplatze, Tank- und Rastanlagen, Lagerplatze, Geratehofe etc.) sind nicht

vorgesehen.

Der bestehende Rastplatz an der B 469 Richtung Aschaffenburg (Bau-km 0+148 bis 0+274 links,
Abschnitt 440, Station 3,405 - 3,531 links, Ifd. Nr. 42 im Bauwerksverzeichnis) wird aus Grinden
der Verkehrssicherheit (fehlende Einfadelungs- und Ausfadelungsstreifen) aufgehoben und zu-
rickgebaut. Der Rastplatz ist nur gering frequentiert. Die Gefahr, dass infolge des Riickbaus Fahr-
zeuge am Fahrbahnrand halten kénnten, besteht vorliegend nicht. Die Anlage ist daher entbehr-

lich; ein Ersatz im Bereich der Baumalinahme oder dessen Umfeld ist daher nicht vorgesehen.

4.8 Offentliche Verkehrsanlagen

Bei Bahn-km 34,5 der Strecke Aschaffenburg - Miltenberg ist der Bau einer neuen Gehwegunter-

fuhrung vorgesehen. Ansonsten sind bestehende Anlagen des Personennahverkehrs von der

Baumalinahme nicht betroffen.

4.9 Leitungen

Die Leitungen der Versorgungsunternehmer werden soweit erforderlich an die neuen Verhaltnisse

angepasst. Einzelheiten siehe Unterlage 7.2 (Bauwerksverzeichnis) und Unterlage 15.1.1 (Lage-

plan der Versorgungsleitungen, nachrichtlich).
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5. SchutzmalRnahmen

5.1 Verkehrslarmschutzmafinahmen

Als aktive Larmschutzmal3nahme ist an den zu andernden oder neu zu bauenden Stral3en der
Einbau einer Asphaltdeckschicht mit einem Korrektur-Wert Ds,o von -2 dB(A) vorgesehen. Darliber
hinaus sind keine weiteren LArmschutzmalinahmen - weder aktiv noch passiv - im Zuge der Bau-

malinahme vorgesehen.

5.2 Malinahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die Malnahme befindet sich zum Teil im Geltungsbereich des Wasserschutzgebietes Zone Il A.
Innerhalb des Wasserschutzgebietes werden entsprechende SchutzmalRnahmen nach RiStWag

vorgesehen. Die MaBhahmen sind der Unterlage 6.1 zu entnehmen.

5.3 Umweltauswirkungen

Die Baumal3nhahme sieht den Umbau einer bestehenden Verkehrsanlage vor. Der bereits beste-
hende Knoten und seine hohe Verkehrsbelastung bewirken eine erhebliche Vorbelastung des Um-
feldes der BaumalRhahme. Die Verkehrsbelastung wird sich durch den Umbau des Knotens nicht
erhéhen und somit auch nicht die Immissionen in das Umfeld. Unter Einbeziehung der Vorbelas-
tungen treten nachteilige Umweltauswirkungen in Form von zusatzlichen Belastungen lediglich in
sehr geringem Umfang auf. Fir das Schutzgut Wasser wird sogar durch den Straf3enausbau nach
RiStWag gegeniiber dem Bestand ohne bautechnische Ma3nahmen im Wasserschutzgebiet eine

deutliche Verbesserung der Schadstoffreduzierung erzielt.

Die nachfolgende Tabelle stellt die Auswirkungen des Vorhabens auf das jeweilige Schutzgut dar.
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Tabelle 20:  Umweltauswirkungen
Schutzgut Projektwirkung Auswirkung Minimierungs -, Schutz -, Gestal-
tungsmalfinahmen
Menschen / Larmemissionen Keine nennenswerte erhohte --
menschliche Beeintrachtigungen
Gesundheit
Tiere und Flacheninanspruchnahme Uberbauung der Randbereiche Schaffung entsprechender neuer

Pflanzen, biolo-
gische Vielfalt

durch Uberbauung

von Lebensraumen

Lebensrdaume (Ausgleich)

Zerschneidung, Trennung

Keine nennenswert erhéhte Beein-

trachtigungen
Kollision Keine nennenswert erhdhte Beein-|- -
trachtigungen
Boden Gering erhdhte Bodenversiege- [geringer Verlust an belebtem Entsiegelung stillgelegter Fahr-
lung Boden bahnteile
Wasser Einleitung von StraRenabwas- |Leicht erhéhte Schadstoffbelas- |Innerhalb des Wasserschutzgebie-
ser in Grundwasser und Ober- [tung des Grund- und Trinkwassers [tes erfolgt der Stral3enausbau
flachengewasser nach RiStWag, dadurch Senkung
der Schadstoffe im Grundwasser.
Mit dem Ruckbau der Kreisstrale
Mil 4 in einem Teilbereich wird die
bestehende Gefahr des Eintrags
wassergefahrdender Stoffe in das
Trinkwasserschutzgebiet gemin-
dert.
Das Regenversickerungsbecken
bewirkt eine Reduktion der
Schmutzwasseremissionen.
Versiegelung beschleunigter Abfluss des Nie-  [Nicht mehr bendtigte Verkehrsfla-
derschlagwassers, dadurch gerin- |chen werden entsiegelt.
gere Grundwasserneubildung
Luft / Klima Veranderung des Gelandereli- |Keine nennenswert erhdhte Beein-|- -
efs trachtigungen
Landschaft Veranderung des Landschafts- |Die MaRBnahme sieht im Wesentli- [Neugestaltung der veranderten
bildes chen den Umbau bereits beste- Flachen
hender Verkehrsanlagen vor. Das
bestehende Landschaftsbild wird
dadurch jedoch nur temporér
beeintrchtigt.
6. Ausgleichsmaflinahmen zur Erhaltung von Uberschwemmun gsgebieten

Entfallt.

7.

Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen zum Sch

Einzelheiten hierzu sind der Unterlage 12 zu entnehmen.

Von der BaumalRnahme sind keine Natura 2000 — Gebiete betroffen.

utz von Natur und Landschaft
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8. Sicherungsmafinahmen (spez. Ausgleich) hinsichtlich Natura 2000
(Gebiets- und Artenschutz)

Entfallt.
9. Durchfihrung der Baumal3nahme &

e ist auf Grund

Eine Vollsperrung des bestehenden Knotens zur Herstellung der
seiner Verkehrsbedeutung sowie mangels hinreichender Kapazita im angrenzenden

StralRennetz nicht durchfiihrbar. Lediglich schwachere Verkehr@e3 'h gen lassen sich kurzzeitig
an den angrenzenden Knoten umleiten. Die BaumafRnahi@ S¥Talfer in einzelnen Abschnitten
wunter Verkehr* mit kleinrdumigen Umfahrungen in Nahe d hergestellt werden. Hierzu

sind die nachfolgend beschriebenen Bauphasen A ghen:

&

der Bahnlinie

Bauphase A

- Bau der Geh- und Radwegunterfuhr
- Dreistreifiger Ausbau der B 469 Richt

- Ausbau eines Teils der Ortsstrald ungfsrick

cfaffenburg

- Bau des Regenversickerung

Bauphase B \g

- Ausbau der St 23@aalt 7 en der Bahnbrucke und dem Knoten Mittelgewann
- Umbau des Einm@SusiRofreichs der Ortsstral3en In der Seehecke / Im Mittelgewann / Am Hundsrick

- Bau der spatg bigdung der KreisstraRe an den grofRen Kreisverkehr

Bauphase C

- Bau eines/leil des grof3en Kreisverkehrs

- Bau dey/Stitz- und Trogbauwerke (BW 2 und 3) Parallelrampen Rampen K1, K4 und 4K)
- AusbfAu der B 469 zum Underfly

- Ba#l des sudlichen Teils des Briickenbauwerkes BW 1

- Ausbau eines Teils der Ortsstral3e Am Hundsrick zur spéateren Kreisstralde
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8. Sicherungsmafinahmen (spez. Ausgleich) hinsichtlich Natura 2000
(Gebiets- und Artenschutz)

Entfallt.

9. Durchfiihrung der BaumafRnahme

Eine Vollsperrung des bestehenden Knotens zur Herstellung der Baumafinahme ist auf Grund
seiner Verkehrsbedeutung sowie mangels hinreichender Kapazitatsreserven im angrenzenden
StralRennetz nicht durchfuhrbar. Lediglich schwéachere Verkehrsbeziehungen lassen sich kurzzeitig
an den angrenzenden Knoten umleiten. Die Baumalnahme muss daher in einzelnen Abschnitten
wunter Verkehr* mit kleinraumigen Umfahrungen in Nahe zum Baufeld hergestellt werden. Hierzu
sind die nachfolgend beschriebenen Bauphasen A bis E vorgesehen:

Bauphase A

- Bau der Geh- und Radwegunterfiihrung (BW 4) an der Bahnlinie

- Bau der Geh- und Radwegunterfiihrung an der Verbindungsrampe der St 2441 (BW 5)
- Dreistreifiger Ausbau der B 469 Richtung Aschaffenburg

- Ausbau eines Teils der Ortsstralle Am Hundsriick

- Bau des Regenversickerungsbeckens

Bauphase B

- Ausbau der St 2441 alt zwischen der Bahnbriicke und dem Knoten Mittelgewann
- Umbau des Einmundungsbereichs der Ortsstraf3en In der Seehecke / Im Mittelgewann / Am Hundsriick
- Bau der spateren Anbindung der Kreisstral3e an den grofR3en Kreisverkehr

Bauphase C

- Bau eines Teil des grof3en Kreisverkehrs

- Bau der Stitz- und Trogbauwerke (BW 2 und 3) Parallelrampen Rampen K1, K4 und 4K)
- Ausbau der B 469 zum Underfly

- Bau des sudlichen Teils des Brickenbauwerkes BW 1

- Bau der Geh- und Radwegunterfliihrung an der B 469 alt (BW 6)

- Ausbau eines Teils der Ortsstralle Am Hundsriick zur spateren Kreisstral3e
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Bauphase D

- Bau der Parallelrampe 1K

- Bau des nordlichen Teils des Briickenbauwerkes BW 1
- Bau des Bypasses (Rampe 12)

- Ausbau der B 469 Richtung Amorbach

Bauphase E

- Bau der Feld- und Waldwege

- Rickbau der bauzeitlichen Umfahrungen

Der fur den StraRenbau und die landschaftspflegerischen MaRhahmen notwendige Grunderwerb
wird vor Beginn der Bauarbeiten durch das Staatliche Bauamt Aschaffenburg durchgefihrt. Die

betroffenen Grundstiicke sind in Unterlage 14 (Grunderwerb) dargestellt und aufgelistet.

10. Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens erforderlich.

- 66 -



